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1 Vezetoi 0sszefoglalo

Jelen tanulmdny a Szekszard Megyei Jogu Varos Onkormanyzata megbizasabél, a DDOP-
5.1.2/A — 2009-0003 jel(, ,,K6z6sségi kozlekedés projektgeneralas — Szekszard MJV kozosségi
kozlekedési rendszerének fejlesztését célzé6 koncepcid, valamint megvaldsithatosagi
tanulmanyok készitése” cim( palyazat keretében készil6 munka egyik tanulmanya.

Témajat tekintve a szerz6désnek megfelel6en kitér a kozosségi kozlekedést kiszolgald
létesitményekre, utasvardkra és az akadalymentesités feladataira, de ezeket, illetve a
vasuti és autdbusz-allomasok és -megalléhelyek szempontjabdl relevans tovabbi elemeket
(intermodalitas, utastajékoztatds) osszetett, egységes rendszerben kezeli.

Részletesen meghatdrozza a vasut- és autdbusz-allomasok és -megalléhelyek
vonatkozasaban hosszi tavon kivanatos kiépitettségi és szolgaltatasi szintet az
akaddlymentesités teriletén, valamint az intermodalitdas (benne a P+R és B+R), az
utasbiztonsag és |étesitményvédelem, az utaskomfort és az utastdjékoztatds
vonatkozasaban.

Az dllomasok és megallohelyek jelenlegi allapotanak (nem teljeskord) felmérése, valamint az
utasforgalmi felmérések adatai alapjan meghataroztuk a legfontosabb teenddket. Az
autdbusz-dllomasok és -megallok esetében a rovid tavon (a kbvetkez6 2-5 év sordn) javasolt
fejlesztési stratégia elveit a kovetkez6képpen lehet megfogalmazni:

* A megallok és allomasok komplex kezelése javasolt, tehat ha beruhazas torténik
egy-egy megalldoban, akkor lehetGség szerint a meghatarozott elvarasoknak
megfelel§ teljes kor( feldjitas torténjen meg.

* Buszdllomasok esetén az intermodalitas kévetelményrendszereit (vasuti atszallas,
P+R, B+R) nem lehet figyelmen kivill hagyni. Ez magaban foglalja a gyalogos
megkozelités lehet6ségeit (pl. megfelel6en védett gyalogatkel6k), valamint az
akadalymentes kornyezet kialakitasat is.

e A buszmegallok tekintetében az atfogd — funkcionalisan teljes korl — felujitast,
atalakitast az alabbi sorrendben célszer( megvaldsitani:

* A helyi és helyk6zi megallok nevének egységesitése, megdalldhelynév-tablak
elhelyezése a megallhelyet jelz6 KRESZ-tablak alatt

o Atszéllasi kapcsolatok javitdsa a nagy forgalmu, &tszallasi kapcsolatokat
bonyolitd, de a kényelmes atszallas feltételeinek nem megfelel6 megallékban
(Csatari torok, Garay tér); a megalléhelyekre egyszerre legalabb két busz
beallhasson. Az azonos irdnyba kozlekedé jaratok egy megallébdl induljanak.



e A térség nagy forgalmu megadlldhelyeinek atfogo fejlesztése, felhasznalva a
mar kiépitett elemeket: akaddlymentesités, utasvarék, dinamikus
utastdjékoztatas kiépitése stb.

A vasutdllomasok és megalléhelyek megfeleld szintre hozasa hosszu tavu feladat, melybdl
els6 Iépésben a kovetkez6k megtételét tartanank fontosnak:

* A nagy forgalmi adllomasok intermodalis elveken nyugvé atalakitasa
(akadalymentesités, integralt utastajékoztatas, P+R, B+R, egyéb szolgaltatasok)

* A kritikusan alacsony magassagu (sinkorona + 0, sinkorona + 15 cm) peronok
atépitése sinkorona + 55 cm-re, kés6bbiekben a sinkorona + 30 cm-es peronok
atépitése is.

Ezek alapjan — kilonboz6 részletezettséggel — néhany rovid tdvon megvaldsitandé
projektjavaslat részletesebben is kidolgozasra keriilt, lehet6séget adva az érdekeltek
szamara a rendelkezésre allo palyazati forrasok célszer(i felhasznaldasara. Maga a tanulmany
— koncepciondlis jellegéb6l addéddéan — nem koveti a DDOP pdlyazataindl elGirt
megvaldsithatdsagi tanulmany tematikat, a konkrét projektjavaslatokat bemutato fejezetek
viszont a megfelel6 utmutaté altal elSirt szerkezetben késziiltek. Ennek megfeleléen
amennyiben ezeknek a projekteknek a palyazati beadasarol dontés sziiletik, az el6készités

ezen szintjén rendelkezésre all6 részek a palyazati dokumentacidban felhasznalhatodk.



2 Bevezetés

Jelen tanulmdny a Szekszard Megyei Jogu Varos Onkormanyzata megbizasabél, a DDOP-
5.1.2/A — 2009-0003 jel(, ,,K6z6sségi kozlekedés projektgeneralas — Szekszard MJV kozosségi
kozlekedési rendszerének fejlesztését célzé6 koncepcid, valamint megvaldsithatosagi
tanulmanyok készitése” cim( palyazat keretében készil6 munka egyik tanulmanya.

Témajat tekintve a szerz6désnek megfelel6en kitér a kozosségi kozlekedést kiszolgald
létesitményekre, utasvardkra és az akadalymentesités feladataira, de ezeket, illetve a
vasuti és autdbusz-allomasok és -megalléhelyek szempontjabdl relevans tovabbi elemeket
(intermodalitas, utastdjékoztatds, P+R, B+R) Osszetett, egységes rendszerben kezeli. Ebben
természetesen épit a munka keretében késziil6 mds tanulmdnyokra, amelyek egy-egy
szlikebb teriiletet (utastajékoztatas, parkolas, kerékpdros intermodalitas) dolgoznak fel.

A tanulmany célja, hogy az dllomdsokat és megallohelyeket fontossaguk, forgalmuk alapjan
kategoriakba sorolja, és az egyes kategoridkra vonatkozéan meghatarozza a hosszu tavon
elvart felszereltséget és szolgdltatasi szintet. A jelenlegi helyzetet kiindulasi alapnak
tekintve meghatarozhaték a kozeljové feladatai, és ezen belil néhany révid tavon
megvaldsitandd projektjavaslat részletesebben is kidolgozasra kertilhet, lehet6séget adva az
érdekeltek szamara a rendelkezésre all6 pdlyazati forrasok célszer( felhasznalasara.

Maga a tanulmany — koncepciondlis jellegébdl adéddéan — nem koveti a DDOP palyazatainal
el8irt megvaldsithatésagi tanulmany tematikat, a konkrét projektjavaslatokat bemutaté
fejezetek viszont a megfelel6 Utmutaté altal elGirt szerkezetben késziiltek. Ennek
megfelel6en amennyiben ezeknek a projekteknek a palyazati beadasardl dontés sziiletik, az
el6készités ezen szintjén rendelkezésre all6 részek a palyazati dokumentaciéban
felhasznalhatok.

Mivel az akadalymentesités feladatairol — ezen az atfogd tanulmanyon kivul — kilén
tanulmany nem készil, ennek a témakornek kiilon fejezetet szentellink (Hiba! A hivatkozasi
forras nem taldlhatd.. fejezet). Ezt koveti a kategoriadk meghatdrozasat és az egyes
kategdriadk vonatkozasaban célként kitlizott felszereltségi és szolgaltatasi szintet bemutatd
Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhatd.. fejezet. Az Hiba! A hivatkozasi forras nem
taldlhatd.. fejezet roviden ismerteti a jelenlegi helyzetet, és abbdl kiindulva meghatarozza a
rovid tavon megvaldsitandé feladatokat. Erre épililnek a részletesebben kidolgozott
projektjavaslatok (3-Hiba! A hivatkozasi forrds nem taldlhaté.. fejezetek). A tanulmany
végén rovid attekintést adunk két gyakorlati kérdésrGl: az allomdasok és megalldhelyek
Osszetett tulajdoni és kezelGi viszonyairdl, illetve az ezekhez kapcsolédd fenntartasi
feladatokrdl (Hiba! A hivatkozasi forras nem taldlhaté.. fejezet), valamint a projektek
megvaldsitdsdba bevonhatd forraslehet6ségekrél (Hiba! A hivatkozasi forras nem
talalhato.. fejezet).



2.1.1.1EIsé Iépések — vasutallomdsok és vasuti megdlléhelyek

A vasutdllomasok és megallohelyek megfelel§ szintre hozasa hosszu tavu feladat, melybdl

els6 Iépésben a kovetkez6k megtételét tartanank fontosnak:

A nagy forgalmu dllomasok intermodalis elveken nyugvé atalakitasa
(akadalymentesités, integralt utastajékoztatas, P+R, B+R, egyéb szolgaltatasok)

A kritikusan alacsony magassagu (sinkorona + 0, sinkorona + 15 cm) peronok
atépitése sinkorona + 55 cm-re, késGbbiekben a sinkorona + 30 cm-es peronok
atépitése is.

2.1.2 Projektjavaslatok

A fent megfogalmazott prioritdsok alapjan — figyelembe véve a varos képvisel8ivel folytatott

egyeztetéseken megfogalmazddott igényeket is — els6 kdrben a kovetkez6 projektjavaslatok

korvonalazodtak:

Intermodalis kapcsolatok fejlesztése a szekszardi autdbusz- és vasutallomas
térségében: gyalogos kapcsolatok javitdsa a busz- és vasutallomds kozott, az
autobuszok elényben részesitése a buszallomas elhagyasakor, B+R tarold létesitése a
vasutallomason és bekotése a varos kerékparut-haldzataba.

BGvebben lasd a Kozosségi kozlekedés elényben részesitése cimd tanulmanyban.

Autdbusz-kapcsolatok fejlesztése a Csatdri utca térségében: az egy irdnyba
kozlekedd jaratok kozos megdlldbdl vald indulasanak és a kozos peronos atszalldsok
lehet6ségének megteremtése.

B6vebben lasd a 3. fejezetben.

Autdbusz-kapcsolatok fejlesztése a Garay tér térségében: az egy iranyba kozlekedd
jaratok k6z6s megallobdl vald induldasanak és a kozO0s peronos atszallasok
lehet6ségének megteremtése.

B6vebben lasd a 4. fejezetben.

Utastdjékoztatasi rendszer fejlesztése: dinamikus utastajékoztatasi rendszer
kiépitése a helyi és helykozi autdbusz-haldzat legnagyobb forgalmu megalldiban. Az
ehhez sziikséges modulok kiépitése a forgalomiranyité rendszerben.

Masodik |épésben Szekszard autdbusz- és vasutallomas kdlcsonds utastajékoztato
rendszerének kiépitése.

BGvebben |asd az Utastajékoztatasi rendszerek fejlesztése cim{ tanulmanyban.

P+R, K+R, B+R fejlesztések nagy forgalmu vasut- és buszallomasokon.



EgyelSre nem keriilt b6vebben kidolgozasra.

* A térség nagy forgalmu megalldhelyeinek atfogo fejlesztése, felhaszndlva a mar
kiépitett elemeket: akadalymentesités, utasvardk, dinamikus utastajékoztatas
kiépitése stb.

BGvebben |asd a Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhato.. fejezetben.



3 Projektjavaslat: Autobusz-kapcsolatok fejlesztése a Csatari utca
térségében

3.1 Vezetoi 6sszefoglalo

3.1.1 Helyzetfeltaras, problémak

Jelenleg a Csatari torok térségét 15 helyi autébuszjarat (6 vonal és azok alvaltozatai) érinti,
amelyek kilénb6z6 megallépdrokat haszndlnak (Csatari forduld, Alisca utca 44-46., Csatari
Uzlethdz, Csatari torok). A térségben talalkozé két f6 irany a kovetkez6:

e Tesco aruhdz — Alisca utca — belvaros: erre kozlekednek a 7, 7A, 7B, valamint a 9, 9Y
98 jaratok; ezek a Csatari forduld — Alisca utca 44-46. megalldpart hasznaljak.

e Sz8l6hegy, Csatar — Béri Balogh Addm utca — belvaros: erre kdzlekednek az 5, 5Y, a 6,
6Y, valamint a 8, 8A jaratok; ezek a Csatari lizlethaz megalldpart hasznaljak.

A két f6 irany mellett betérnek ide a Tesco aruhdaztdl induld, majd utjat a Béri Balogh Adam
utca felé folytatd 4Y, valamint 88, 89 jaratok; ezek a belvaros felé a Csatari lzlethaz, kifelé a
Csatari torok nevl megalldban allnak meg.

A fentieknek megfelel6en a kiilonb6z6 ttvonalat hasznald, de egyarant a belvaros irdnyaba
tarto jaratok kiilonb6z6 megallohelyeket hasznalnak, igy a belvdrosba tarté utasoknak
elére el kell dontenilik, hogy melyik megalldban varakoznak. Amennyiben nem konkrét
jarathoz mennek ki a megalldba, ezzel jelentésen megndé az atlagos varakozasi idejik,
hiszen barmelyik megalléban allnak, ott csak a jaratok egy része all meg. Hiaba jon egy masik
jarat hamarabb, ha az a masik megalldban all meg, nem tudjak elérni.

Tovabbi probléma, hogy a betéré jaratok megforduldsa nem megoldott. Mas megfordulasi
lehet6ség hianyaban az autdbuszok jelenleg a lakdtelep parkoldjanak szervizutjat
felhasznalva fordulnak meg, ami egyrészt zavarja az ott lakdkat, madsrészt a buszok
megforduldsat egy-egy nem megfelel6 helyen parkold auté is jelentGsen akadalyozhatja.

3.1.2 A projektjavaslat 6sszefoglaldsa

A problémakra valaszt add projektjavaslat tartalma a megallohelyek atrendezése a Csatari
megallo atépitése. A javasolt valtozat keretében 1 buszfordulé és 1 buszobol atépitése
torténik meg. A valtozat a projekt altal megcélzott két f6 problémat a kovetkez6képpen
kezeli:

* a belvaros felé tarté jaratok kézés megdllobdl indulnak, amely a meglévd
félbuszforduld atépitésével kerll kialakitdsra a jelenlegi Csatari forduld megalld
helyén;



* a betérd jaratok az atépitett félbuszforduléban fordulnak meg, ezzel a lakételepi
parkoldoban megsz(inik az autébuszok fordulasa.

A fentiek miatt, valamint a kulturdlt varakozas lehet6ségének megteremtése révén erdsodik
a kozosségi kozlekedés versenyképessége, ami hosszutavon hozzajarul az utasok
megtartasahoz.

1. dbra: A jelenlegi Csatari fordulé megallé

3.1.3 Mudszaki tartalom 6sszefoglaldsa

A Csatari fordulé nevii autébusz-megallo atépiil. A megallé hasznos hossza 31m lesz, igy egy
id6ben két autdbusz (egy csuklés és egy szold) fogadasara is képes lesz. Helyszinrajzi
elrendezése Ugy valtozik, hogy lehetdséget biztositson a megfordulasra.

Az Alisca utca 44-46. nevii buszmegallé hossza novekszik. A tervezett allapotban szintén két
autébusz egyidejli fogadasara lesz képes. A megallok bazaltbeton burkolattal kerilnek
kialakitasra.

A megvaldsitas soran a két meglévé utasvard athelyezésre kertl, az autébusz forduld Uj
betonburkolatu palyaszerkezettel épiil meg, az atépitends jardak ontott aszfalt burkolatot
kapnak. A becsiilt kdltségek tartalmazzak az Alisca utcan a beavatkozassal érintett szakaszon
a teljes aszfaltburkolat mardsat és sz6nyegezését.



3.1.4 Projektlap

Projekt neve:

Autobusz-kapcsolatok fejlesztése a Csatari utca térségében

Elhelyezkedése:

Csatari utca — Alisca utca térsége

A probléma leirasa:

P

A kiilonb6z6 utvonalat hasznald, de egyarant a belvaros iranyaba tarté
jaratok kiilonb6z6 megalléhelyeket hasznalnak, igy a belvarosba tarté
utasoknak el6re el kell donteniiik, hogy melyik megalléban varakoznak.
Amennyiben nem konkrét jarathoz mennek ki a megalldba, ezzel jelentésen
megno az atlagos varakozasi idejiik.

7z

Tovabbi probléma, hogy a betéré jaratok megfordulasa nem megoldott.
Mds megfordulasi lehetéség hidnyaban az autébuszok jelenleg a lakotelep
parkoldjanak szervizutjat felhasznalva fordulnak meg

A projekt célja:

A projekt tavlati célja a belvaros tehermentesitése és a varos
élhet6ségének javitasa.

A stratégiai célt szolgdlé operativ cél a kozosségi kozlekedés
versenyképességének erdsitése, ezdltal a kozosségi kozlekedést
igénybevevok szamanak szinten tartdasa. A versenyképesség az utasok
szdmara a belvaros irdnyu kapcsolatok b6vebb valasztékaban, az atszallasi

kapcsolatok javulasaban, az id6megtakaritasban és a varakozasi feltételek




javulasaban nyilvanul meg.

E célok elérésének kozvetlen eszkdze (a projekt outputja) a megalldhelyek
atrendezése a Csatdri fordulé megallénadl a meglévé félbuszforduld
atépitésével, valamint az Alisca utca 44-46. megall6 atépitése.

Tartalma roviden:

A problémakra valaszt add projektjavaslat tartalma a megalléhelyek
atrendezése a Csatdri fordulé megallénadl a meglévé félbuszforduld
atépitésével, valamint az Alisca utca 44-46. megallo atépitése. A javasolt
valtozat keretében 1 buszforduldé és 1 busz6bdl atépitése torténik meg. A
valtozat a projekt altal megcélzott két f6 problémat a kovetkezéképpen
kezeli:

e a belvaros felé tarté jaratok kozos megallobdl indulnak, amely a
meglévé félbuszforduld atépitésével keril kialakitdasra a jelenlegi
Csatari forduld megallé helyén;

e a betér6 jaratok az atépitett félbuszforduléban fordulnak meg,
ezzel a lakételepi parkoldban megszlinik az autébuszok fordulasa.

A projekt elemei:

Akadalymentes megdlldhelyek kialakitdsa, megalléhelyi infrastruktara
kialakitasa, zoldfellilet és koztertlet rendezés

A projekt illeszkedése:

A projekt tartalma illeszkedik az NFU altal kiirt, DDOP-2009-5.1.2/B , A
kozosségi kozlekedés szinvonaldanak javitasat célzd infrastrukturalis
beruhazasok tdmogatasa” c. palyazat Onalléan tdmogathatd tevékenységek
(C.1.1.) A. pontjahoz, az alabbiakban:

e Autébusz kozlekedés palyajanak a fejlesztése buszoblok,
megallohelyek, vardhelyiségek kialakitasaval, feldjitasaval, fizikai
allapotanak a javitasaval, autdbusz forduldk kialakitasa, feldjitasa,
fizikai allapotanak a javitasaval.

Valamint az Onalléan nem tédmogathatd, C.1.1 tevékenységekhez
kozvetlenll kapcsolddd tevékenységek koréhez (C.1.2. pontok kozil), az
alabbiakban:

e Kapcsolédd vonalas infrastrukturdlis és kozterileti elemek
korszer(sitése, csapadékviz-elvezetés, sziikséges kozmlikivaltas,
optikai kdbelek helyének a kiépitése a beavatkozasi terileten,
kozterilet-rendezés.

e Az akadalymentes kozlekedés (pl.: a csatlakozé jardaépités, felujitas)
feltételeinek megteremtése.

e Zoldterulet felujitasa, fejlesztése.

A projekt tovabba illeszkedik Szekszard MIV Integralt Varosfejlesztési
Stratégidjanak  Stratégiai  fejezetében (4.) megfogalmazott a
kozlekedésfejlesztési  célokon  belil, a helyi tomegkozlekedés

fellilvizsgalatahoz, mely szerint:




A buszforgalom (at) szervezésekor fontos szempont a munkaba jarok
igényeinek megfelel6 utvonalak kialakitasa.

Becsiilhetd koltségei:

A projekt becsilt 6sszkoltsége bruttéd 33,3 millid forint, az el6készités

jelenlegi szintjén azonban még szamos kockazatot tartalmaz (ismeretlen

kézmdhelyzet, arajanlatok hidnya a szolgaltatasoknal stb.)

Varhato hasznai:

Kulturalt, akadalymentes kornyezet valosul meg
Tarsadalmi szinten utasid6-megtakaritas varhaté

Hosszabb tdvon hozzajarul a kozosségi kozlekedés
versenyképességének erdsitéséhez, az utasszam szinten tartasahoz

Potencialis kockazatok:

A koézmlihelyzet a tervezés jelenlegi szintjén nem ismert, a
kézmdérintettség valdszinlsithetd

A pénzligyi és kozgazdasagi elemzések paraméterei kozil tobb csak
becslésen alapszik

A projektjavaslat komplexitdsa dnmagaban nem éri el a kivanatos
szintet (a palyazati szempontok alapjan sem)

Javasolt partnerek:

Szekszard MJV Onkorményzata, Gemenc Volan Zrt.

Soron kovetkezé e Dontés az el6készités folytatasardl
feladatok: 3 ) o ) )

e Kozbeszerzés az engedélyezési tervek és végleges
megvaldsithatdsagi  tanulmany  elkészitésérél  (akdr  mas
projektelemekkel egyiitt)

e Engedélyezési tervek, végleges megvaldsithatdsagi tanulmany,
palyazati dokumentdcid elkészitése (akar mas projektelemekkel
egyutt)

FGbb feltételek: » Onkormanyzati déntés a projekt kidolgozasarol

Lakossagi és lizemeltet6i tdmogatas

3.2 Fejlesztési igény megalapozdsa

3.2.1 Helyzetértékelés

Jelenleg a Csatari torok térségét 15 helyi autébuszjarat (6 vonal és azok alvaltozatai) érinti
(4Y, 5, 5Y, 6, 6Y,7, 7A, 7B, 8, 8A, 88, 89, 9, 9Y, 98), amelyek kiilonb6z6 megalléparokat
hasznalnak (Csatari fordulod, Alisca utca 44-46., Csatari Gzlethdz, Csatari torok). A helykozi

jaratok az 56-os Ut — Béri Balogh Adam Ut Utvonalon kdzlekednek, igy a Csatari utca térségét
nem érintik. A térségben talalkozo két 6 irany a kdvetkezd:

e Tesco aruhdz — Alisca utca — belvaros: erre kozlekednek a 7, 7A, 7B, valamint a 9, 9Y

98 jaratok; ezek a Csatari forduld — Alisca utca 44-46. megalldpart hasznaljak.




e Sz8l6hegy, Csatar — Béri Balogh Addm utca — belvaros: erre kdzlekednek az 5, 5Y, a 6,
6Y, valamint a 8, 8A jaratok; ezek a Csatari Uizlethaz megallépart hasznaljak.

A két f6 irany mellett betérnek ide a Tesco aruhdaztdl induld, majd utjat a Béri Balogh Adam
utca felé folytato 4Y, valamint 88, 89 jaratok; ezek a belvaros felé a Csatari lGzlethaz, kifelé a

Csatari torok nevl megalldban allnak meg.

Béri B.A. u

Alisca u.

Csatari Uzlethaz

] (5.5v| X7 ERZRE] 8.8a

2. 4bra: a Csatari torok térségének vonalhalézata. Eszak felé mindkét irdnyban a belvaros, kelet felé a Tesco
aruhaz, dél felé pedig Csatar és Sz616hegy érhets el.*

A fentieknek megfelel6en a kiilonb6z6 ttvonalat hasznald, de egyarant a belvaros iranyaba
tarté jaratok kiilonb6z6 megalldhelyeket hasznalnak, igy a belvarosba tartdé utasoknak
elére el kell donteniiik, hogy melyik megalléban varakoznak. Amennyiben nem konkrét
jarathoz mennek ki a megalléba, ezzel jelent6sen megné az atlagos varakozasi idejik,
hiszen barmelyik megdlléban allnak, ott csak a jaratok egy része all meg. Hiaba jon egy masik
jarat hamarabb, ha az a masik megalldban all meg, nem tudjak elérni.

Tovabbi probléma, hogy a betéré jaratok megforduldsa nem megoldott. Mas megfordulasi
lehet6ség hidnydban az autdbuszok jelenleg a lakdtelep parkoldjanak szervizutjat

! Forras: Szekszard tomegkozlekedési halézata, Gemenc Volan Zrt. Online:
{http://www.gemencvolan.hu/doc/szekszard vonalhalozat.pdf}, letoltve: 2010.03.01.




felhasznalva fordulnak meg, ami egyrészt zavarja az ott lakdkat, masrészt a buszok
megforduldsat egy-egy nem megfelel6 helyen parkold auté is jelentésen akadalyozhatja.

Az érintett jaratok, illetve megallok utasforgalmarél az utasforgalmi felmérések alapjan a

kévetkez6k mondhatok el:

e Az érintett megallokbol egy atlagos hétkéznap a belvaros iranyaba utazik 571 f6
(345 f6 az Alisca utca felé, 226 f6 a Béri Balogh Addm utca felé). Ennek a
forgalomszamlalasi adatokon alapulé becslés szerint mintegy 80%-a tart a belvarosba
(a nyugati dgon Béla kirdly tér és kovetkez6é megdlldk, a keleti 4gon Nyomda és

kdvetkezé megallok).

1. tablazat: A projekt altal érintett megalléhelyek hétkdznapi forgalma (utas/nap)

Megallo Irany Leszalld | Felszallé | Osszesen
Alisca utca 44-46. TESCO Aruhdz 256 13 269
Csatari fordulo Alisca utca 10 345 355
Csatari tizlethaz Csatar, haranglab 231 131 362
Csatari Uzlethaz 5.sz. Alt. Iskola 91 226 317
Csatdri lizlethaz Kévendi utca 0 4 4
Csatéri Uzlethaz TESCO Aruhaz 3 0 3

o Elve azzal az egyszer(sit6 feltételezéssel, hogy a TESCO-tdl induld jaratokrdl egy
megalld utan nincsen leszallo, azt kapjuk, hogy a Csatari utca iranydbol a Béri Balogh
Adam utca felé 714 f6 tart (miutan 91-en leszalltak a Csatari Gizlethaznal), a TESCO-
tol a Béri Balogh Adam utca felé 52 f6, a Csatari lizlethaztél (ott felszallva) a Bérig
Balogh Adam utca felé pedig 226 6.

2. tablazat: A projekt altal érintett szakaszok hétkdznapi forgalma (utas/nap)

El6z6 megalld Koévetkezé megalld Utas
Csatadr, haranglab Csatari Uzlethaz 805
TESCO Aruh3z Csatdri Uizlethaz 52
Csatéri lizlethaz 5.sz. Alt. Iskola 992

A projekt altal érintettek becsult szama tehat a kdvetkez6képpen all dssze:




* A ma a Csatari forduld / Alisca utca 44-46. megallopart hasznalé napi 634 f6 felujitott
megalléban szallhat fel.

* A Csatari Uzlethaznal a belvaros felé felszallé napi 226 f6 80%-a érintett az Uj kdzos
megallé nyujtotta lehetGségekben. A fennmaradd 20% is érintett a projektben, mert
el6ttik is megnyilik a valasztas lehetGsége, hogy melyik megalldhelyen szalljanak fel
az eddig is hasznalt jaratukra.

e A Csatari fordulénal és a Csatari Gzlethaznal a belvaros felé felszallok 80%-a, 457 f6 az
Uj, kozos megalléban felszallva ezentul valaszthat az ati céljanak megfelel6 jaratok
kozil. (Ez a szam benne van a két el6z6ben, tehat az osszegbe kilon nem szamit
bele.)

e A dél fel6l érkez8, a Csatdri lzlethdznal leszalldé napi 91 f6 el6tt is megnyilik a
valasztasi lehetGség, hogy melyik megalléban szalljon le eddig is hasznalt jarataral.

» a Csatari utca irdnyabdl a Béri Balogh Addm utca felé tarté napi 714 f6 Gtvonala
meghosszabbodik a betérés miatt.

e A TESCO-tél a Béri Balogh Addm utca felé tartd napi 52 f6 Utvonala lerdvidiil a
rovidebb betérés miatt.

Az érintettek szama tehat Osszesen 1717 f6 hétkdoznaponként. Hétvégi mérés nem all
rendelkezésre, becslés alapjan a hétvégi utasforgalom kb. 1/3-a a hétkdznapinak, ez naponta
atlagosan kb. 572 f6. Ez alapjan — 255 hétkdznappal és 110 hétvégi (pontosabban szabad- és
munkasziineti) nappal szamolva — az éves szinten érintett utasszam kb. 500 755 6.

A kozuti és kozosségi kozlekedés forgalmdban — erre vonatkozo el6rejelzés vagy forgalmi
modellezés hidnyaban — valtozassal nem szamolunk.

3.2.2 Projekt célkitlzései, elvart eredmények, hatdsok

A projekt tavlati célja a belvaros tehermentesitése és a varos élhetdségének javitasa.

A stratégiai célt szolgdld operativ cél a kozosségi kozlekedés versenyképességének
erGsitése, ezaltal a kozosségi kozlekedést igénybevevék szamanak szinten tartasa. A
versenyképesség az utasok szdmadra a belvaros irdnyl kapcsolatok bévebb valasztékaban, az
atszallasi kapcsolatok javulasaban, az idémegtakaritasban és a varakozasi feltételek
javulasaban nyilvanul meg.

E célok elérésének kozvetlen eszkoze (a projekt outputja) a megalléhelyek atrendezése a

O AN Y4 | N S T VAT SN Y4

Csatari forduld megallondl a meglévd félbuszforduld atépitésével, valamint az Alisca utca
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A projekt célrendszerét — dsszhangban az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv (UMFT), a Dél-
dundantuli Operativ Program (DDOP) és annak 5. prioritdsa célrendszerével — az alabbi
tablazat foglalja Ossze.

3. tablazat: a projekt célrendszere

Stratégiai célok Hatasindikatorok

- a belvaros tehermentesitése, a varos
élhet&ségének javitasa

Operativ célok Eredmény indikatorok
- a kozosségi kozlekedés versenyképességének | - A kozosségi kozlekedés fejlesztésével
erdsitése kozvetlendl érintett utasszam

- akozosségi kozlekedést igénybevev6k szamanak
szinten tartdsa

Outputok Output indikatorok
- a kozosségi kozlekedés szinvonalanak javitasat | -  feldjitott, kiépitett, athelyezett buszforduldk
célzo infrastrukturalis beruhazasok szama

- feldjitott, kiépitett, athelyezett buszoblok szama

3.2.3 Célcsoport bemutatasa

A projekt célcsoportjai és érintettségiik a kovetkez6k:

e Helyi lakosok: érintettségiik tobb rétegl. A megforduldssal érintett lakdtelepi
hazakban lakdk szamara csékkennek a buszok megfordulasabdl eredé problémak (zaj,
parkolasi nehézségek). A kedvez6bb eljutasi lehetéségek miatt vonzobba valik a
belvaros iranyu autdbuszos eljutasi lehetGség, igy ez az eddig nem vagy nem busszal
utazdék egy része (bdar varhatéan nem nagy része) szamara is vonzé lehet.

e Belvaros irdnyaba utazok: a jaratok egy megallébdl induldsaval garantalhato, hogy az
els6 arra jard busszal eljussanak a belvarosba, igy csokken az atlagos varakozasi
idejlik, és a buszok lekéséséb6l adodod bosszusaguk is.




3. abra: 7A autébusz érkezik a Csatari fordulé megalléba

3.3 Megoldadsi valtozatok
Az elGzetes vizsgdlatok utan a kovetkez6 megvaldsithatd valtozatok maradnak:
e ,0” megoldas: a projekt megvaldsitasa nélkili valtozat
»A” megvaldsithatd valtozat: a meglévé félbuszforduld atalakitasa

* ,B” megvaldsithatd valtozat: k6zos peronos megdlldhely a Csatari utca — Alisca utca
keresztez6dés kozott, athuzott buszsavval

3.3.1 ,0” megoldas — projekt megvaldsitasa nélkuli valtozat

3.3.1.1 Miiszaki és szakmai leirds, feltételek

A ,0” megoldas a projekt elmaradasaval szamol. Ebben az esetben — a koltség-haszon
elemzési Utmutatd elGirdsainak megfeleléen — azzal kell szamolni, hogy a jelenlegi
szolgaltatasi szint fennmarad, és sor keriil az ehhez sziikséges mértékii karbantartasra,
felvjitasra.”

A projekt nélkiili esetben a legjelentGsebb varhatd beruhdazasi sziikséglet a meglévé
félbuszfordulé palyaszerkezetének cseréje, amelyre — annak romlé allapota miatt — a
kozeljovében sor kell keriiljon a projekt elmaradasa esetén.

> cowl Magyarorszag / Nemzeti Fejlesztési Ugynokség: Mddszertani Gtmutatd varosi kdzosségi kdzlekedési
projektek koltség-haszon elemzéséhez. 2007. marcius. 14. oldal



3.3.1.2 Uzemeltetési feltételek el6rejelzése

A tobbi valtozatban a projekt altal érintett, ebben az esetben pedig érintetlenil maradé
teriletek lizemeltetését a tulajdonos szekszardi 6nkormanyzat latja el. Ez jellemz6en
tisztan tartasi, karbantartasi, potlasi feladatokat jelent.

A koltség-haszon elemzés egyszer(isitése érdekében a ,0” valtozatra Uzemeltetési
koltségeket nem szamolunk, hanem ezt tekintjiik kiindulasi alapnak (0-nak), a tobbi
valtozatnal feltiintetve az esetleges eltéréseket. Ez megfelel a fejlesztési kiilonbdzet mddszer
elveinek.

3.3.1.3Kéltségbecslés

A ,0” valtozat esetében beruhazasi koltségként az emlitett félbuszforduld feldjitasa meriil fel
beruhdzasi koltségként. Ez részben terlilet-elGkészitési, részben mélyépitési elemeket
tartalmaz. ElGbbiek esetében sem pétlassal, sem maradvanyértékkel nem kell szamolni, mig
utobbiak élettartama a koltség-haszon elemzési Utmutaté alapjan 50 év, igy potlasi koltségek
nem merilnek fel, maradvanyértékkel viszont szamolni kell.

4. tablazat: A "0" valtozatra becsiilt beruhazasi kéltség

Tételszam Tétel megnevezése Egység | Egysagar | Mennyiség Koltség
(Netto ar)

sz

UTEPITES

Bontasi munkak

Teljes utpdlyaszerkezet bontasa m 3000 Ft 150 450 000 Ft

Tormelék elszallitasa (el6iranyzat 10km) mkm 250 Ft 1500 375000 Ft

Epitési munkak

Teljes palyaszerkezet épités m?2 20 000 Ft 260 5200 000 Ft

Osszesen: 6 025 000 Ft

A koltség-haszon elemzés egyszer(isitése érdekében a ,0” valtozatra Uzemeltetési
koltségeket nem szamolunk, hanem ezt tekintjiik kiindulasi alapnak (0-nak), a tobbi
valtozatnal feltiintetve az esetleges eltéréseket. Ez megfelel a fejlesztési kiilonbdzet mddszer
elveinek.



3.3.1.4Hatdsok, hasznok

A projekt nélkili eset a hasznok szempontjabdl a mai allapot fennmaradasat jelenti, azaz a
belvaros felé haladé jaratok k6zos megallds induldsabdl, a javuld atszallasi lehetSségekbdl és
a parkoldban val6 fordulas kiiktatdsabol ered6 hasznok nem jonnek létre.

3.3.2 ,A” megvaldsithato valtozat

3.3.2.1Cél meghatdrozdsa

Az ,A” valtozat keretében 1 buszforduld és 1 buszobol atépitése torténik meg.
A valtozat a projekt altal megcélzott két f6 problémat a kbvetkez6képpen kezeli:

* a belvaros felé tarté jaratok kozés megalléobdl indulnak, amely a meglévs

félbuszforduld atépitésével kerll kialakitdsra a jelenlegi Csatari forduld megalld
helyén;

Y4

* a betérd jaratok az atépitett félbuszforduléban fordulnak meg, ezzel a lakételepi
parkolédban megsz(inik az autébuszok forduldsa.

A fentiek miatt, valamint a kulturalt varakozas lehet6ségének megteremtése révén er6sodik
a kozosségi kozlekedés versenyképessége, ami hosszitdvon hozzajarul az utasok
megtartdsahoz.

4. abra: A jelenleg megforduldsra hasznalt lakételepi parkold



3.3.2.2 Miiszaki és szakmai leirds, feltételek

A Csatari fordulé nevii autébusz-megallo atépiil. A megallé hasznos hossza 31m lesz, igy egy
id6ben két autdbusz (egy csuklés és egy szold) fogadasara is képes lesz. Helyszinrajzi
elrendezése Ugy valtozik, hogy lehetdséget biztositson a megfordulasra.

Az Alisca utca 44-46. nevii buszmegall6é hossza novekszik. A tervezett allapotban szintén két
autébusz egyidejli fogadasara lesz képes. A megallok bazaltbeton burkolattal kerilnek
kialakitasra.

A megvaldsitas soran a két meglévé utasvard athelyezésre kertl, az autébusz forduld Uj
betonburkolatu palyaszerkezettel épiil meg, az atépitendd jardak ontott aszfalt burkolatot
kapnak. A becsilt koltségek tartalmazzak az Alisca utcan a beavatkozassal érintett szakaszon
a teljes aszfaltburkolat marasat és sz6nyegezését.



5. dbra: Az "A" megvalésithato valtozat funkcidterve (forras: Kézlekedés Kft.)

3.3.2.3 Uzemeltetési feltételek elérejelzése

A projekt altal érintett teriiletek Gizemeltetését a tulajdonos szekszardi 6nkormanyzat latja
el. Ez jellemz6en tisztdn tartasi, karbantartasi, potlasi feladatokat jelent.

A Gemenc Volan Zrt-re, mint kozosségi kozlekedési szolgaltatéra a jelenleginél némileg
nagyobb Gzemeltetési terhek harulnak, mivel a betérés és fordulds rendjének megvaltozdsa
miatt éves szinten varhatéan 1253,7 jarmiikilométer tobbletteljesitményt kell kibocsatania.
Ennek finanszirozasat a kozszolgdltatasi szerz6dés altal megszabott keretek kozott kell
rendezni.



3.3.2.4 Kéltségbecslés

A ,0” valtozat esetében beruhdzasi koltségként a Csatari forduld — Alisca utca 44-46.
megallopar teljes atépitése megjelenik. Ez tulnyomodrészt mélyépitési és kdzmdiépitési
elemeket tartalmaz, melyeknek élettartama a koltség-haszon elemzési Utmutato alapjan 50
év, azaz itt potlasi koltségek nem meriilnek fel. A kertészeti elemek és az eszkozok
élettartama rovidebb, 15 évvel szamolhato, igy itt poétlasi koltségekkel is szamolunk.
Maradvanyértékkel minden épitési elem esetében szamolni kell, amelynek az életciklusa
nem pont a referencia-id6szak végén jar le. A terilet-el6készitési munkak esetén sem
potlassal, sem maradvanyértékkel nem kell szamolni.



5. tablazat: Az "A" valtozatra becsiilt beruhazasi kéltség

Tételsza Tétel megnevezése Egység Egysagar | Mennyiség Koltség
m (Netto ar)
UTEPITES

Bontasi munkak

Teljes utpélyaszerkezet bontasa m 3000 Ft 264 792 000 Ft
Tormelék elszallitasa (el6iranyzat m>km 250 Ft 2640 660 000 Ft
10km)
Foldkitermelés 50 cm vastagsdgban m> 2 000 Ft 100 200 000 Ft
Tormelék elszallitasa (elGirdanyzat m>km 250 Ft 1000 250 000 Ft
10km)
Szegélyek bontasa m 2 000 Ft 123 246 000 Ft
Tormelék elszallitasa (elGirdanyzat m>km 250 Ft 60 15 000 Ft
10km)
Fakivagas db 15 000 Ft 2 30 000 Ft
Aszfalt mards 4cm m> 30 000 Ft 20 600 000 Ft
Tormelék elszallitasa (elGiranyzat m>km 250 Ft 200 50 000 Ft
10km)

Epitési munkak

Jelz6tablak kihelyezése oszloppal db 22 000 Ft 5 110 000 Ft

Fa visszapétlas db 150 000 Ft 4 600 000 Ft

Teljes palyaszerkezet épités m?2 20 000 Ft 440 8 800 000 Ft

Kiemelt szegély épitése C20/25- m 4300 Ft 138 593 400 Ft

32/FN betongerendan, hézagolva,

25x15x30 cm

Kerti szegély épitése C12/15-32/FN m 2 250 Ft 81 182 250 Ft

betongerendan, hézagolva,

25x15x30 cm

Kozvilagitas 1 000 000 Ft

Aszfalt sz6nyegezés 4cm m> 60 900 Ft 20 1218 000 Ft

Kozm(i elGiranyzat 5000 000 Ft
Osszesen: 20 346 650 Ft

M(ikodési koltségek terén az évi 1253,7 jarmikilométer tébblet jelentkezik, amely 474 Ft/km
fajlagos koltséggel szamolva éves szinten 594 254 Ft (izemeltetési koltséget jelent.



3.3.2.5Hatdsok, hasznok

A valtozat a projekt altal megcélzott két f6 problémat a kévetkez6képpen kezeli:

a belvaros felé tarté jaratok kozés megallobdl indulnak, amely a meglévé
félbuszforduld atépitésével keriil kialakitasra a jelenlegi Csatari forduld megalld
helyén;

a betérd jaratok az atépitett félbuszforduloban fordulnak meg, ezzel a lakételepi
parkoldban megsz(inik az autébuszok fordulasa.

A projekt érintettjeit (az atlagos hétkoznapi utasszamokat feltiintetve) a kovetkezé

szamszerUsithet6 hatasok érik:

A Csatari fordulénal és a Csatari Uzlethaznél a belvaros felé felszallok 80%-a, 457 f6 az
Uj, kozos megalléban felszallva ezentul valaszthat az uUticéljanak megfelel6 jaratok
koziil, ezzel az atlagos varakozasi idejiik lerovidil.

A Csatari Uzlethdzndl a belvaros felé felszallék fennmaradd 20%-a (napi 45 f6) el6tt is
megnyilik a valasztas lehetdsége, hogy melyik megallohelyen szdlljanak fel az eddig is
hasznalt jaratukra. A lakoteriiletek eloszldsa alapjan feltételezziik, hogy 50%-uk
szamara a jelenlegi felszallohely kedvez6bb, masik 50%-uk viszont valt, és ezzel
gyaloglasi idot takarit meg (atlagosan 1 percet, ami megfelel a két megalld kozti
tavolsag felének). Aki azonban nem valt, annak az utvonala meghosszabbodik a
betérés miatt. Ez 120 méter tobblet utat és egy tobblet megallét jelent, melynek
idGigénye atlagosan kb. 1 perc.

A dél fel6l érkez6, a Csatari Uzlethaznal leszalld napi 91 f6 el6tt is megnyilik a
valasztasi lehet8ség, hogy melyik megalléban szalljon le eddig is hasznalt jaratardl. A
lakoterlletek eloszlasa alapjan feltételezzik, hogy 50%-uk szamdra a jelenlegi
felszallohely kedvezdbb, masik 50%-uk viszont valt, és ezzel gyaloglasi id6t takarit
meg (atlagosan 1 percet, ami megfelel a két megallé kozti tavolsag felének).

a Csatari utca iranyabdl a Béri Balogh Adam utca felé tarté napi 714 f6 Gtvonala
meghosszabbodik a betérés miatt. Ez 120 méter tobblet utat és egy tobblet megallot
jelent, melynek idGigénye atlagosan kb. 1 perc.

A TESCO-tél a Béri Balogh Addm utca felé tarté napi 52 f6 utvonala lerévidiil a
rovidebb betérés miatt. Ez 60 méterrel kevesebb utat jelent: kiesik a parkoldban valé
kortlményes megfordulas, cserébe a félbuszforduléhoz térnek be a jaratok. Az
idé6megtakaritas atlagosan kb. 0,5 perc.

Az évi 1253,7 jarm(ikilométer tobbletteljesitmény kis mértékben noévekvé kornyezeti
terhelést jelent. A baleseti koltségek noévekedésével nem szamolunk, mivel a



tobbletteljesitménybdl fakadd kis mértékd novekményt varhatdan ellensulyozza az, hogy
megszUnik a baleseti szempontbdl kockazatos parkoléhelyi fordulas.

6. dbra: 8-as busz a Csatari lizlethaz megalléban - az "A" valtozat megvaldsulasa esetén ezutan betérne a
Csatari forduléba is

3.3.3 ,B” megvaldsithaté valtozat

3.3.3.1Cél meghatdrozdsa
A ,B” valtozat keretében 1 busz6bol kiépitése torténik meg.
A valtozat a projekt altal megcélzott két f6 problémat a kbvetkez6képpen kezeli:

* abelvaros felé tarto jaratok kozos megallébdl indulnak, amely az Alisca utca Csatari
utca és csatari korforgalom kozotti szakaszan kerl kialakitasra;

* a betéro jaratok tovabbra is csak a lakételepi parkoléban tudnak megfordulni, azaz
ezt a problémat a valtozat nem kezeli.

A k6z6s megallds indulas miatt, valamint a kulturdlt varakozas lehet6ségének megteremtése
révén er6sodik a kozosségi kozlekedés versenyképessége, ami hosszutavon hozzajarul az
utasok megtartasahoz.



3.3.3.2 Miiszaki és szakmai leirds, feltételek

A varoskdzpontot érinté, eltérd utvonalon kozlekedd autdbusz-viszonylatok szamara k6zos
peron épiil az Alisca utcan a Csatari Gti kérforgalmia csomoépont torkolatanak kozelében. A
megalldk bazaltbeton burkolattal keriilnek kialakitasra. A tervezett allapot funkcidabrajat a
7. abra mutatja be.

Habar a gyalogos és kozosségi kozlekedést igénybevevék szdmara ez a legkényelmesebb
megoldas, a kozuti kozlekedés szamara tébb forgalomtechnikai konfliktust jelent ez a
valtozat.

Tovabba a nagy teriiletigény miatt ez a valtozat jelentds koltséggel jar. A nagyobb tervezési
terlilet miatt varhatéan az el6re nem pontosan kalkuldlhaté k6zmiikoltségek is megnének.



7. dbra: A "B" megvaldsithaté valtozat funkcidterve (forras: Kozlekedés Kft.)

3.3.3.3 Uzemeltetési feltételek elérejelzése

A projekt altal érintett teriiletek Gizemeltetését a tulajdonos szekszardi 6nkormanyzat latja
el. Ez jellemz6en tisztdn tartasi, karbantartasi, potlasi feladatokat jelent.

Ebben a valtozatban az autdbuszok utvonala lényegében nem valtozik, igy tobblet
Gzemeltetési koltségekkel nem kell szamolni.



3.3.3.4Kéltségbecslés

A ,0” valtozat esetében beruhdzasi koltségként a Csatari forduld — Alisca utca 44-46.
megallopar teljes atépitése megjelenik. Ez tulnyomodrészt mélyépitési és kdzmdiépitési
elemeket tartalmaz, melyeknek élettartama a koltség-haszon elemzési Utmutato alapjan 50
év, azaz itt potlasi koltségek nem meriilnek fel. A kertészeti elemek és az eszkozok
élettartama rovidebb, 15 évvel szamolhato, igy itt poétlasi koltségekkel is szamolunk.
Maradvanyértékkel minden épitési elem esetében szamolni kell, amelynek az életciklusa
nem pont a referencia-id6szak végén jar le. A terilet-el6készitési munkak esetén sem
potlassal, sem maradvanyértékkel nem kell szamolni.



6. tablazat: A "B" valtozatra becsiilt beruhazasi koltség

Tételszam Tétel megnevezése Egység Egysagar Mennyiség Koltség
(Netto ar)
UTEPITES

Bontasi munkak

Teljes Utpdlyaszerkezet bontasa m’ 3000 Ft 650 1950 000 Ft

Tormelék elszallitasa (elGirdnyzat m’km 250 Ft 6500 1625000 Ft

10km)

Foldkitermelés 50 cm vastagsagban m’ 2 000 Ft 125 250 000 Ft

Tormelék elszallitdsa (elSiranyzat m>km 250 Ft 1250 312 500 Ft

10km)

Szegélyek bontasa m 2 000 Ft 120 240 000 Ft

Tormelék elszallitdsa (elSiranyzat m>km 250 Ft 1200 300 000 Ft

10km)

Fakivagas db 15 000 Ft 5 75 000 Ft

Epitési munkak

Jelz6tablak kihelyezése oszloppal db 22 000 Ft 10 220 000 Ft

Utburkolati gépi jelek: m?2 14 000 Ft 10 140 000 Ft

thermoplasztik festés, fehér

Fa visszapdtlas db 150 000 Ft 10 1500 000 Ft

Utasvarok db 1500 000 Ft 2 3 000 000 Ft

Teljes palyaszerkezet épités m2 20 000 Ft 800 16 000 000 Ft

Kiemelt szegély épitése C20/25- m 4300 Ft 190 817 000 Ft

32/FN betongerendan, hézagolva,

25x15x30 cm

Kerti szegély épitése C12/15-32/FN m 2 250 Ft 100 225 000 Ft

betongerendan, hézagolva,

25x15x30 cm

Kozvilagitas 2 000 000 Ft

K6zm(i elGiranyzat 10 000 000 Ft

Osszesen: 38 654 500 Ft

3.3.3.5Hatdsok, hasznok

A valtozat a projekt altal megcélzott két f6 problémat a kévetkez6képpen kezeli:




a belvaros felé tarto jaratok kozos megallébdl indulnak, amely az Alisca utca Csatari
utca és csatari korforgalom kozotti szakaszan kerdl kialakitasra;

Y4

a betérd jaratok tovabbra is csak a lakételepi parkoléban tudnak megfordulni, azaz
ezt a problémat a valtozat nem kezeli.

A projekt érintettjeit (az atlagos hétkoznapi utasszamokat feltlintetve) a kovetkez6

szamszerUsithet6 hatasok érik:
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A Csatari forduldnal és a Csatari Uzlethaznal a belvaros felé felszallok 80%-a, 457 f6 az
Uj, k6zos megalldban felszallva ezentul valaszthat az aticéljanak megfelel6 jaratok
kozul, ezzel az atlagos varakozasi idejiik lerovidiil.

A Csatari Uzlethaznal a belvaros felé felszallok fennmaradé 20%-a (napi 45 f4) el6tt is
megnyilik a valasztas lehetdsége, hogy melyik megallohelyen szdlljanak fel az eddig is
hasznalt jaratukra. A lakoteriletek eloszlasa alapjan varhatéan lesz némi elmozdulas,
de kevesebb, mint az ,A” valtozatnal. Aki azonban nem valt, annak az utvonala
idében meghosszabbodik a tébblet megallas miatt, melynek idGigénye atlagosan kb.
0,5 perc.

A dél fel6l érkez8, a Csatari Uzlethazndl leszallé napi 91 f6 el6tt is megnyilik a
valasztasi lehet6ség, hogy melyik megalldban szalljon le eddig is hasznalt jaratarodl. A
lakoteriletek eloszlasa alapjan varhatdan lesz némi elmozdulds, de kevesebb, mint az
,A” véltozatnal.

a Csatari utca iranyabdl a Béri Balogh Adam utca felé tarté napi 714 f6 Gtvonala
id6ben meghosszabbodik a tébblet megallas miatt, melynek idGigénye atlagosan kb.
0,5 perc.

Legmegfelel6bb valtozat kivalasztasa

A tobbszempontu értékelés — Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhatd.. fejezetben
meghatarozott — szempontrendszere alapjan az egyes valtozatok értékelését a kovetkezd

tablazatban foglaltuk 6ssze:



Valtozat Ertékelési szempont Pontozas
»A” megvaldsithato valtozat Tarsadalmi hasznossag — célok megvaldsuldsa 10 pont
Becsiilt beruhazasi koltségek 2,5 pont
Megvalodsitdsi kockazatok 3 pont
Kozlekedésbiztonsag szintje 2 pont
Osszesen 17,5 pont
,»B” megvaldsithaté valtozat Tarsadalmi hasznossag — célok megvaldsuldsa 5 pont
Becslilt beruhdzasi koltségek 0 pont
Megvaldsitdsi kockazatok 1,5 pont
Kozlekedésbiztonsag szintje 0 pont
Osszesen 6,5 pont

A pontozds eredménye alapjan egyértelmden az ,,A” valtozatot javasoljuk megvaldsitasra.

3.4 Megvalositdsi javaslat kidolgozasa

3.4.1 MdUszaki tartalom részletes leirdsa

A Csatari forduldé nevii autébusz-megallé atépil. A megalld hasznos hossza 31 m lesz, igy

egy idGben két autobusz (egy csuklds és egy sz616) fogaddasara is képes lesz. Helyszinrajzi

elrendezése Ugy valtozik, hogy lehetdséget biztositson a megfordulasra.

Az Alisca utca 44-46. nevii buszmegall6é hossza novekszik. A tervezett allapotban szintén két

autébusz egyidejli fogadasara lesz képes. A megallék bazaltbeton burkolattal kerilnek

kialakitasra.

A megvalodsitas soran a két meglév6 utasvard athelyezésre keril, az autébusz forduld Uj

betonburkolatu palyaszerkezettel épiil meg, az atépitendd jardak ontott aszfalt burkolatot

kapnak. A becsiilt kdltségek tartalmazzak az Alisca utcan a beavatkozassal érintett szakaszon

a teljes aszfaltburkolat marasat és sz6nyegezését.

A megvaldsitando valtozat munkakozi helyszinrajza a kovetkez6 oldalon talalhato.
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3.4.2 Tevékenység bemutatasa, intézményi elemzés

A projekt megvaldsitasa soran Uj szolgaltatds nem jon létre, hanem a meglévd helyi
kozosségi kozlekedési szolgaltatas szinvonala emelkedik. A |étrejové kozteriletek
Uzemeltetéséért — mint tulajdonos — a projektgazda felelGs. A varos altal megrendelt helyi
kozosségi kozlekedési szolgaltatast — 2016-ig érvényes kozszolgaltatasi szerz6dés keretében
—a Gemenc Volan Zrt. latja el.

3.4.3 Cselekvési itemterv

A soron kovetkezd feladatok az aldbbiak:

e Dontés az el6készités folytatasarol

e KoOzbeszerzés az engedélyezési tervek és végleges megvaldsithatdsagi tanulmany
elkészitésérdl (akar mas projektelemekkel egyiitt)

e Engedélyezési tervek, végleges megvaldsithatdsagi tanulmany, palyazati
dokumentacio elkészitése (akar mas projektelemekkel egyiitt)

3.4.4 Hatasok bemutatasa

A hatasok leirasa a 3.3.2.5. fejezetben taldlhaté.
3.5 Pénziigyi elemzés

A projekt kdzgazdasagi koltség-haszon elemzését a palyazati utmutatd értelmében a KOZOP
kozosségi kozlekedési projektekhez késziilt CBA Utmutato alapjan készitettiik el. Az Utmutatd
szerint a kozOsségi kozlekedési projektek — a tobblet utasszam és az ebbdl eredd tobblet
jegy- és bérleteladas miatt — jovedelemtermelének mindsilnek; ezért — bar jelen projekt
esetén tobblet utasszamot nem tudunk szamszerdsiteni — a pénzlgyi és kozgazdasagi
elemzéseket ennek megfeleld tartalommal és részletezettséggel allitottuk dssze.

A projekt referencia id8szakat ennek megfelel6en 30 évben allapitottuk meg, amely
tartalmazza a beruhdzasi idGszakot is, a palyazat benyujtasatol (1. év: 2011). Az alkalmazott
tarsadalmi redldiszkontrata 5,5%, a pénzlgyi redldiszkontrata 5%.

A koltségek kozott a beruhazasi koltségeket, a poétlasi koltségeket és az lizemeltetési
koltségeket vettiik szamitasba.

A hasznok ko6zott az utasok idé6megtakaritasat, valamint a kornyezeti (Iégszennyezés, zaj)
externalidinak valtozasat szamszer(sitettiik. A lehetséges tovabbi kézgazdasagi hatasok (pl.
teriletfejlesztési hatas) nem szamszerdsithetGk, vizsgalatuk tulnyulik a projekt keretein.

Fel kell hivnhunk a figyelmet arra, hogy az elemzések paraméterei — rendelkezésre allé
adatok hidnydban - tobb esetben becsléseken alapulnak, ezért a végleges
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megvaldsithatosagi tanulmany készitése soran ezek pontositasa (mérések, arajanlatok
bekérése) lehet sziikséges.

3.5.1 Beruhdzasi koltségek becslése

A beruhdzasi koltségek részletesebb bontasban a 3.3.2.4. fejezetben talalhatdk, itt csak a
tovabbi elemzéshez sziikséges Osszesitett adatokat adjuk meg.

Ez a tabldzat nem csak az elszdmolhaté koltségeket tartalmazza, hanem minden

szamszerdsithetG koltséget. Az épitési koltségeken kiviili tételek esetében becsléssel éltiink.

A tablazat tartalmazza a ,0” valtozat esetén sziikséges beruhazasi koltségeket is, hogy az

elemzést a fejlesztési kiilonbozetre vonatkozoéan végezhessiik el.

7. tablazat: A beruhazasi koltségek Gsszesitése

"0" "A" Kulénbozet

valtozat valtozat
I. Projekt el 6készités koltségei 0 3 500 000 3 500 000
1. El6készitési iddszakban igénybevett szakértéi 0 3500 000 3500 000
szolgéltatasok koltsége
2. Elékészitési iddszakban felmertlt kozbeszerzési 0 0 0
koltségek
3. El6készitési idészakban felmerdilt tertletvasérlasi 0 0 0
koltségek
Il. Projekt menedzsment koltségei 0 0 0
1. Személyjellegd kifizetések, bérjarulékok 0 0 0
1.1. Projektmenedzsment bérkodltsége 0 0 0
1.2. Projektmenedzsment bérkoltségét terheld 0 0 0
jarulékok
1.3. Egyéb projektmenedzsmenthez kapcsol6édé 0 0 0
személyjellegu kifizetések
2. Eszkdzbeszerzés a projektmenedzsment részére 0 0 0
2.1. Irodai berendezések 0 0 0
3. Projektmenedzsmenthez igénybevett 0 0 0
szolgéltatasok
3.1. Igénybevett projektmenedzsment szolgéltatas 0 0 0
3.2. Palyazatiras koltsége 0 0 0
[ll. Beruh&zésok/Eszkozok 6 025000 | 20 346 650 | 14 321 650
1. Terlletvasarlas 0 0 0
2. Epités, feltjitas, bévités 6 025000 | 20346 650 | 14 321 650
2.1 Kilsé vallalkozé altal végzett épités, felujitas, 6 025000 | 20346 650 | 14 321 650
bévités
2.2 Sajét teljesitésben végzett épités, felljitas, 0 0 0
bévités
3. Eszkdzbeszerzés 0 0 0
4. Immaterialis javak beszerzése 0 0 0
IV. Szolgéltatasok 241 000 2 760 400 2519 400




1. Projekt megvalésitashoz igénybevett szakmai 180 750 610 400 429 650
szolgaltatasok

1.1. Mérnoki, szakértéi dijak 180 750 610 400 429 650
1.1.1 Kulsé vallalkoz6 altal nyujtott szolgaltatas 180 750 610 400 429 650
1.1.2 Sajét teljesitésben végzett tevékenység 0 0 0
1.2. Tervek, tanulmanyok készitésének koltsége 0 0 0
1.2.1 Kulsé vallalkoz6 altal nyujtott szolgaltatas 0 0 0
1.2.2 Sajét teljesitésben végzett tevékenység 0 0 0
1.3. Rendezvényszervezés koltsége 0 0 0
1.4 Képzés koltsége 0 0 0
2. Egyéb szolgaltatasok 60 250 2 150 000 2089 750
2.1. Nyilvanossag biztositdsanak koltsége 0 1 000 000 1 000 000
2.2. Kdzbeszerzési eljarasok lebonyolitasaval 60 250 350 000 289 750
kapcsolatos koltségek

2.3. Kotelezéen a projekthez kapcsol6ddan eldirt 0 800 000 800 000
koényvvizsgalat dija

2.4. Egyéb projekt megvalésitashoz kapcsolodo 0 0 0
szolgéltatasok

V. Altalanos (rezsi) koltségek 0 0 0
1. ElkUlonitett szamla nyitasanak koltsége, 0 0 0
tranzakcios koltségek

2. Egyéb altalanos koltségek 0 0 0
Netto dsszkoltség (egyéb koltségekkel egyiitt) 6 266 000 | 26 607 050 | 20 341 050
Le nem vonhaté AFA 1 566 500 6 651 762 5 085 262
Brutt6é 6sszkoltség 7 832500 33258812 | 25426312

3.6 Kockazatelemzés

A projektjavaslat jelenleg ismert kockazatait és kezelésiik modjat az alabbi tablazat foglalja

ossze:

8. tablazat: A projektjavaslat jelenleg ismert kockazatai

Kockazat

Kezelés

A kozmlihelyzet a tervezés jelenlegi szintjén nem
ismert, a kozmUérintettség valdszinlsithet6

A koltségbecslésben 5 millio Ft kézmdl elGiranyzat
kerilt betervezésre; a kozmihelyzetet a tovabbi
tervezés soran fel kell mérni

A pénziigyi és kdzgazdasagi elemzések paraméterei
koziil tobb csak becslésen alapszik

A végleges megvaldsithatdsagi tanulmany készitése

soran pontositandd (felmérésekkel, arajanlatok

bekérésével)

A projektjavaslat komplexitasa 6nmagaban nem éri el
a kivanatos szintet (a palyazati szempontok alapjan
sem)

Javasolt a varos dltal tervezett tébb mas kapcsolédé
egyltt,
megvaldsitani, kihasznalva a szinergikus hatasokat

projektelemmel projektcsomagként




3.7 Kommunikadcios terv

A pidlyazat keretében elvart kommunikaciés csomag Osszetétele és mennyiségi mutatoi
fuggnek a projektmérettdl, ezért a kommunikacids terv dsszeadllitasara kés6bb keriil sor
annak flggvényében, hogy a projektgazda mikor és milyen mas projektelemekkel egyiitt, egy
projektcsomagként kivanja megvaldsitani a projektet.



4 Projektjavaslat: Autébusz-kapcsolatok fejlesztése a Garay tér térségében

4.1 Vezetdi 6sszefoglalo

4.1.1 Helyzetfeltaras, problémak

Jelenleg Szekszard belvdrosaban a Széchenyi utca — Hunyadi Ut keresztez6dés térségét 20
helyi autébuszjarat (8 vonal és azok alvaltozatai) érinti. Ezen kiviil erre kozlekednek a
buszpdalyaudvar felé beérkez6 helykozi jaratok északi és déli irdnybdl, valamint reggel 6
elétt, illetve este 6 utan az észak felé tarté buszok is.

A csomopontban a kiilonb6z6 iranybdl érkezd, de egyarant észak felé tartéd jaratok
kilonb6z6 megallohelyeket hasznalnak, igy az arra felé tartd utasoknak el6re el kell
dontenitk, hogy melyik megalléban varakoznak akkor is, ha esetleg tobb jarat is megfelelne
uti céljuknak. Amennyiben nem konkrét jarathoz mennek ki a megalléba, ezzel jelentésen
megno az atlagos varakozasi idejlik, hiszen barmelyik megalldban allnak, ott csak a jaratok
egy része all meg. Hiaba jon egy masik jarat hamarabb, ha az a masik megalléban all meg,
nem tudjak elérni.

Tovabbi probléma, hogy a megalléhelyek kis befogaddképessége miatt az atszallasok
biztositasa nem oldhaté meg megfelel6 szinvonalon.

Amennyiben hosszabb tadvon — az M6 tehermentesité hatdsa nyoman — a varosmag védelme
el6térbe keril, vagy a helykozi halézat aszimmetridjanak kiegyensulyozasa felé térténnek
|épések, az tovabb erdsiti a projekt |étjogosultsagat.

4.1.2 A projektjavaslat 6sszefoglaldsa

Megoldasi valtozatok egyel6re csak vazlat szintjén allnak rendelkezésre. A megvaldsitandd
valtozat kialakitasa soran alapelv kell legyen, hogy lehet6ség szerint a Széchenyi utca
barmilyen jovébeli funkcidjaval egyiitt tudjon miikédni a kés6bbi dontések fliggvényében.
A lehetséges valtozatok — elvi szinten — a kdvetkezdk:

e Az ,A” valtozatban teljesen megvaldsul az azonos iranyba tartd jaratok kozos
megallobdl induldsa. Ennek feltétele, hogy minden iranyban a keresztez6dés utan
legyen a megallo.

* A ,B” valtozatban — az északi irany megvaldsitasat akaddlyozd nehézségek miatt —
csak déli és keleti iranyban valdsulna meg a k6z6s megallés indulds, ami viszonylag
kevés mdodositast jelentene a jelenlegi helyzethez képest.

Az atszallasok megfelel6 szinvonall biztositasa érdekében — ami kilondsen a ritkdbb
kovetésl id6szakokban fontos és megoldhaté — minden megallé legalabb két autdébusz
egyidejl megallasat kell tudja biztositani, mindkét valtozat esetén.



4.1.3 Projektlap

Projekt neve:

Autobusz-kapcsolatok fejlesztése a Garay tér térségében

Elhelyezkedése:

Széchenyi utca — Szent Istvan tér térsége

|Széchahyi utca

A probléma leirasa:

A csomoépontban a kiilonboz6 iranybdl érkezd, de egyarant észak felé tarto
jaratok kiulonbozé megallohelyeket hasznalnak, igy az arra felé tarto
utasoknak elére el kell donteniiik, hogy melyik megalléban varakoznak akkor
is, ha esetleg tobb jarat is megfelelne uti céljuknak. Amennyiben nem
konkrét jarathoz mennek ki a megalldba, ezzel jelentésen megné az atlagos
varakozasi idejuk.

Tovabbi probléma, hogy a megalléhelyek kis befogaddképessége miatt az
atszallasok biztositasa nem oldhaté meg megfelel6 szinvonalon.

Amennyiben hosszabb tdvon — az M6 tehermentesité hatdsa nyoman — a
varosmag védelme el6térbe keril, vagy a helykozi halézat aszimmetridjanak
kiegyensulyozdsa felé torténnek Iépések, az tovabb er6siti a projekt
|étjogosultsagat.

A projekt célja:

A projekt tavlati célja a belvaros tehermentesitése és a varos
élhet6ségének javitdsa.

A stratégiai célt szolgdlé operativ cél a kozosségi kozlekedés
versenyképességének erdsitése, ezdltal a kozosségi kozlekedést
igénybevevék szamanak szinten tartdsa. A versenyképesség az utasok
szdmara az azonos iranyu kapcsolatok bévebb valasztékdban, az atszallasi
kapcsolatok javulasaban, az id6megtakaritasban és a varakozasi feltételek
javulasaban nyilvanul meg.

E célok elérésének kozvetlen eszkoze (a projekt outputja) a megalléhelyek
atrendezése és atépitése.




Tartalma roviden:

Megoldasi valtozatok egyel6re csak vazlat szintjén allnak rendelkezésre. A
megvaldsitandd valtozat kialakitasa soran alapelv kell legyen, hogy lehet6ség
szerint a Széchenyi utca barmilyen jovdbeli funkcidjaval egyitt tudjon
miikodni a kés6bbi dontések fliggvényében. A lehetséges valtozatok — elvi
szinten — a kovetkezdk:

e Az ,A” vdltozatban teljesen megvalésul az azonos irdnyba tarté
jaratok kozés megallébdl induldsa. Ennek feltétele, hogy minden
iranyban a keresztez6dés utan legyen a megalld.

e A ,B” valtozatban — az északi irdany megvaldsitasat akadalyozé
nehézségek miatt — csak déli és keleti iranyban valésulna meg a
koz6s megallds indulas, ami viszonylag kevés médositast jelentene a
jelenlegi helyzethez képest.

Az atszallasok megfeleld szinvonall biztositasa érdekében — ami kiilondsen a
ritkdbb kovetésl idészakokban fontos és megoldhaté — minden megallé
legalabb két autdbusz egyidejii megallasat kell tudja biztositani, mindkét
valtozat esetén.

A projekt elemei:

Akadalymentes megdlldhelyek kialakitdsa, megalléhelyi infrastruktara
kialakitasa, kozterllet rendezés

A projekt illeszkedése:

A projekt tartalma illeszkedik az NFU altal kiirt, DDOP-2009-5.1.2/B , A
kozosségi kozlekedés szinvonaldanak javitasat célzo infrastrukturalis
beruhazasok tdmogatasa” c. palyazat Onalléan tdmogathatd tevékenységek
(C.1.1.) A. pontjahoz, az alabbiakban:

e Autdbusz kozlekedés palydjanak a fejlesztése buszoblok,
megallohelyek, vardhelyiségek kialakitasaval, felujitasaval, fizikai
allapotanak a javitasaval, autdbusz forduldk kialakitasa, felujitasa,
fizikai allapotanak a javitasaval.

Valamint az Onalléan nem tédmogathatd, C.1.1 tevékenységekhez
kozvetlenll kapcsolddd tevékenységek koréhez (C.1.2. pontok kozil), az
alabbiakban:

e Kapcsolédd vonalas infrastrukturalis és kozterlleti elemek
korszer(sitése, csapadékviz-elvezetés, szikséges kozmdkivaltas,
optikai kabelek helyének a kiépitése a beavatkozasi teriileten,
kozterilet-rendezés.

e Az akadalymentes kozlekedés (pl.: a csatlakozo jardaépités, feldjitas)
feltételeinek megteremtése.

A projekt tovdbba illeszkedik Szekszard MIJV Integralt Varosfejlesztési
Stratégidjanak  Stratégiai  fejezetében (4.) megfogalmazott a
kozlekedésfejlesztési  célokon  belil, a helyi tomegkdzlekedés
feltilvizsgalatahoz, mely szerint:

e A buszforgalom (at) szervezésekor fontos szempont a munkdba jarok




igényeinek megfelel6 Utvonalak kialakitasa.

Becsiilhetd koltségei:

Kialakitasi szintt6l és miszaki megoldastdl 40-120 millid Ft kdzott

Varhato hasznai:

Kulturalt, akadalymentes kdrnyezet valdsul meg
Tarsadalmi szinten utasid6-megtakaritas varhaté

Hosszabb tdvon hozzajarul a kozosségi kozlekedés
versenyképességének erésitéséhez, az utasszam szinten tartasahoz

Potencidlis kockazatok:

A Széchenyi utca hosszabb tavu funkciéi még nem keriltek
megfogalmazasra

A kézmdhelyzet a tervezés jelenlegi szintjén nem ismert

A lehetséges valtozatok megfogalmazasa még csak elvi szinten
tortént meg

A projektjavaslat komplexitdsa dnmagaban nem éri el a kivanatos
szintet (a palyazati szempontok alapjan sem)

Javasolt partnerek:

Szekszard MJV Onkorményzata, Gemenc Volan Zrt.

Soron kovetkezd e Dontés az el6készités folytatasardl
feladatok: ) o . .

e Kozbeszerzés az engedélyezési tervek és végleges
megvaldsithatdsagi  tanulmany  elkészitésérél  (akdr  mas
projektelemekkel egyiitt)

e Engedélyezési tervek, végleges megvaldsithatésagi tanulmany,
palyazati dokumentdcid elkészitése (akar mas projektelemekkel
egyutt)

FGbb feltételek: e Konszenzus a belvarosi tengely funkcidirdl és hosszu tavu arculatardl

Erintettek bevonasa

4.2 Fejlesztési igény megalapozdsa

4.2.1 Helyzetértékelés

Jelenleg Szekszard belvarosaban a Széchenyi utca — Szent Istvan tér térségét 20 helyi
autdbuszjarat (8 vonal és azok alvaltozatai) érinti (1, 2, 2V, 4, 4A, 4Y, 5, 5Y, 6, 6Y, 7, 7A, 7B, 8,
8A, 88, 89, 9, 9Y, 98). Ezen kiviil erre kdzlekednek a buszpdlyaudvar felé beérkez6 helykozi

jaratok északi és déli irdnybdl, valamint reggel 6 el6tt, illetve este 6 utan az észak felé tartd

buszok is.

A csomdpontban a kiilonb6z6 iranybdl érkezd, de egyarant észak felé tarté jaratok

kialonb6z6 megalléhelyeket hasznalnak, igy az arra felé tartd utasoknak el6re el kell

dontenitk, hogy melyik megalléban varakoznak akkor is, ha esetleg tobb jarat is megfelelne




uticéljuknak. Amennyiben nem konkrét jarathoz mennek ki a megalléba, ezzel jelentésen
megno az atlagos varakozasi idejiik, hiszen barmelyik megalloban allnak, ott csak a jaratok
egy része all meg. Hidba jon egy masik jarat hamarabb, ha az a masik megallédban all meg,
nem tudjak elérni.

Tovabbi probléma, hogy a megalléhelyek kis befogaddképessége miatt az atszallasok
biztositasa nem oldhaté meg megfelel6 szinvonalon.

9. tablazat: A projekt altal érintett megalléhelyek hétkéznapi forgalma (utas/nap)

Megallo Irany Leszalld | Felszallé | Osszesen
Nyomda Eszak felé 532 293 825
Nyomda Dél felé 209 529 738
Liszt F. tér Nyugat felé (egyetlen irany) 113 420 533
Szekszard, Gimnazium Kelet felé 1558 69 1627

A potencialis érintettek szama dsszesen 3723 f6 hétkdoznaponként. Hétvégi mérés nem all
rendelkezésre.

Amennyiben hosszabb tavon — az M6 tehermentesit6 hatdsa nyoman — a varosmag védelme
el6térbe keril, vagy a helykdzi halézat aszimmetridjanak kiegyensulyozasa felé térténnek
lépések, az tovabb erdsiti a projekt l1étjogosultsagat.

4.2.2 Projekt célkitlizései, elvart eredmények, hatdsok

A projekt tavlati célja a belvaros tehermentesitése és a varos élhetdségének javitasa.

A stratégiai célt szolgdld operativ cél a kozosségi kozlekedés versenyképességének
erGsitése, ezaltal a kozosségi kozlekedést igénybevevok szamanak szinten tartdsa. A
versenyképesség az utasok szdmdra az azonos iranyu kapcsolatok bévebb valasztékaban, az
atszallasi kapcsolatok javuldsdban, az idémegtakaritasban és a varakozdsi feltételek
javulasaban nyilvanul meg.

E célok elérésének kdzvetlen eszkdze (a projekt outputja) a megallohelyek atrendezése és

[N

tépitése.

A projekt célrendszerét — dsszhangban az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv (UMFT), a Dél-
dundantuli Operativ Program (DDOP) és annak 5. prioritdsa célrendszerével — az alabbi
tablazat foglalja Ossze.




10. tablazat: a projekt célrendszere

Stratégiai célok Hatasindikatorok

- a belvaros tehermentesitése, a varos
élhet&ségének javitasa

Operativ célok Eredmény indikatorok
- a kozosségi kozlekedés versenyképességének | - A kozosségi kozlekedés fejlesztésével
erdsitése kozvetlendl érintett utasszam

- akozosségi kozlekedést igénybevevék szamanak
szinten tartdsa

Outputok Output indikatorok

- a kozosségi kozlekedés szinvonalanak javitasat | -  felujitott, kiépitett, athelyezett buszéblok szama
célzd infrastrukturalis beruhazasok

4.2.3 Célcsoport bemutatdsa

A projekt célcsoportjai és érintettségiik a kovetkez6k:

e Belvaros irdnyaba utazok: a jaratok egy megallébdl induldsaval garantalhato, hogy az
els6 arra jard busszal eljussanak a belvdrosba, igy csokken az atlagos varakozasi
idejuk, és a buszok lekésésébdl adodd bosszusaguk is.

o Atszallék: az atszallasi kapcsolatok kényelmesebbé valnak, kiilénésen a ritkdbb
kovetésl (esti, hétvégi) id6szakokban.

4.2.4 Korlatozo tényez6k felmérése

A projekt altal kitlizott célok elérésének feltétele (magan a projekt megvaldsitasan kivil),
hogy a helyi és helykozi autébusz-halézat kinalatat és szolgaltatasi szinvonalat legalabb
szinten tartsak.

4.3 Megoldasi valtozatok felvdzoldsa és elemzése

Megoldasi valtozatok egyel6re csak vazlat szintjén allnak rendelkezésre. A megvaldsitando
valtozat kialakitasa soran alapelv kell legyen, hogy lehet6ség szerint a Széchenyi utca
barmilyen jovébeli funkcidjaval egyiitt tudjon miikddni a kés6bbi dontések fliggvényében.

A lehetséges valtozatok — elvi szinten — a kdvetkez6k:




4.3.1 _A” megvaldsithatd valtozat

Ebben a vdltozatban teljesen megvalosul az azonos irdnyba tarto jaratok k6zos megallobol
induldsa. Ennek feltétele, hogy minden irdnyban a keresztez6dés utan legyen a megalld. A
létrejové és megmarado megalldk a kovetkezdk:

* Délfelé a mai Nyomda megalld helyén (de atépitve).

e Kelet felé a mai Szent Istvan tér/Gimnazium megallé eltolasaval nyugati irdnyban, a
keresztez6dés felé. Ez a Hunyadi Ut savkiosztasanak Ujragondoldsat igényelné, ami
tovabbi vizsgalatokat igényel.

» Eszak felé a Széchenyi utcan, a keresztezddés utén. Itt a sz(ik jarda okoz problémat,
bar az épllet arkadjai valamelyest oldjak a varakozasi hely hianyat. Ebbél a
szempontbdl azonban visszalépés a jelenlegi (Liszt Ferenc tér és Nyomda)
megallokhoz képest.

Ebben a valtozatban a Liszt Ferenc tér, illetve az északi iranyd Nyomda megallé megszlinne,
mivel szereplket atvenné a nyugatra tolt Gimnazium/Szent Istvan tér, illetve Széchenyi
utcan létesitett Uj megalld.



tér sholy

Tervezett
| autobusz
megéliéhely
_-—

|Széchenyi utca :

X
Sagkszardl i 3 .

-y “N 3.1" b =

Tervezett
autébusz |
¥ megali6hely |

8. abra: Az "A" valtozatot szemléltet6 vazlat (forras: Kozlekedés Kft.)

Az atszalldasok megfelel§ szinvonalu biztositdsa érdekében — ami kilondsen a ritkabb
kovetésli id6szakokban fontos és megoldhaté — minden megallé legalabb két autdbusz
egyidejl megallasat kell tudja biztositani.

4.3.2 ,B” megvaldsithatd valtozat

A ,B” vdltozatban — a fent vazolt nehézségek miatt — csak déli és keleti iranyban valésulna
meg a k6z6s megallds indulds, ami viszonylag kevés moddositast jelentene a jelenlegi
helyzethez képest. Ebben a valtozatban a létrejové és megmaradd megalldk a kdvetkez6k:

* Dél felé a mai Nyomda megallé helyén (de atépitve).

e Kelet felé a mai Szent Istvan tér/Gimnazium megallé eltoldsaval nyugati irdnyban, a
keresztez6dés felé. Ez a Hunyadi Ut savkiosztasanak Ujragondoldsat igényelné, ami
tovabbi vizsgalatokat igényel.

e Megmaradna a Liszt Ferenc tér megalldé az észak felé kanyarodd jaratok
kiszolgalasara.



e Megmaradna az északi irdnyd Nyomda megadllé az egyenesen tovabbhaladé jaratok
kiszolgalasara.

Az atszalldasok megfelel§ szinvonalu biztositdsa érdekében — ami kilondsen a ritkabb
kovetésli id6szakokban fontos és megoldhaté — minden megallé legalabb két autdbusz
egyidejl megallasat kell tudja biztositani.

9. dbra: A csomépont és a Liszt Ferenc tér megallé



