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1 Vezetdi 6sszefoglald

»Az autobusz-dllomas és a vasutdllomas kapcsolatainak és szolgaltatasi szinvonalanak
javitasa” projekt célkitiizése a Kesely(si Uit — tehermentesité féut csomépont kozelében
taldlhaté autdébusz-allomas zavartsaganak csokkentése, az autobuszok ki- és behajtasanak

segitése, a csomoponton valé athaladas konnyitése.

A cél megvaldsitasaval elGsegithet6 az autdbuszos kozlekedés nyujtotta komfortérzet

I”

javitdsa, az autébusz nem ,vesztegel” a kozuti forgalom torldddsa miatt, hanem az utas altal

is érezhet6 modon halad.

A megvaldsitas magaban foglalja az autdbusz-dllomassal kozvetlen kolcsdnhatasban lévé
utszakasz forgalomtechnikai eszkdzdkkel vald zavartsag-csokkentését, valamint a szintbeni
vasuti atkel6 okozta torlédasok (amelyek az autdébusz-viszonylatokat is érintik) miatt
elszenvedett id6veszteségek csokkentését, szintén forgalomtechnikai beavatkozasok utjan.

Jarulékos beavatkozasként torténik meg a kerékparos kozlekedés koriilményeinek javitasa,
kapcsolédva az intermodalis csomdponthoz tervezett B+R tdroldkkal, javitva annak
megkozelithetGségét.

A csomopontba valé behaladast megel6zGen, illetve a csomépontbdl vald kihaladast
kovet6en az autdbuszok elényben részesitését, a jelz6lampa-fazisok hangolasat javasoljuk
az aldbbi atvonalakon:

* Rakoczi utca — Széchenyi utca — Garay tér — Szent Istvan tér — Hunyadi utca —
Autdbusz-allomas

e Béri Balogh Adam utca — Széchenyi utca — Garay tér — Szent Istvan tér — Hunyadi utca
— Autdbusz-allomas

A forgalom varhatd atrendez6dése miatt a lampafazisokba valé beavatkozas 2010 Gsze
el6tt nem indokolt. 2010 Gsze utdn egy teljes kord kozuti felvétel nyoman javasoljuk a
[dampafazisok Ujratervezését.

Figyelembe véve az Onkormanyzattal tortént egyeztetéseken megismert alldspontokat,
buszsavok kialakitasat a jelenlegi kozosségi kozlekedési halézat mellett nem tartjuk
indokoltnak. A kdz0sségi haldzat megvaltozasa esetén ez az allaspont fellilvizsgalandd.



2 Fejlesztési igény megalapozasa

2.1 Tervezési teriilet bemutatdsa

2.1.1 Jelenlegi k6zuthaldzat

Szekszard MJV kozuti kozlekedését tekintve kedvezd helyen fekszik. Kozelében huzodik a 6.
sz. f6éut, amely kapcsolatot teremt a varostél 144 km-re |évé févarossal, valamint a 62 km-re
fekvé szomszédos megyeszékhellyel, Péccsel. A varoson észak-déli vonalban keresztiilhalad
az 56. sz. f6ut, amely az orszaghatarral biztosit kapcsolatot. A varostél keletre atadasra kerilt
az M6 autdpalya, amely észak-déli kapcsolatot és gyorsabb elérést biztosit Budapesttel és
Péccsel, a varostol északra az M9 gyorsforgalmi Ut részeként megéplilt Szent Laszld hid pedig
biztositja a varos kelet-nyugati kapcsolatat. A kovetkezGkben részletesen bemutatasra
keriilnek a varos kozvetlen kornyezetének meghatarozoé kozuthaldzati elemei.

Gyorsforgalmi uthalozat

Az M6 autopdlya a Helsinki V/C kozlekedési folyosé része. Ez a kozlekedési folyosd a
Minchen — Ankara tengelybdl Budapestnél agazik ki, és Eszék — Szarajevd — Plocse vonalon
éri el az Adriat. Eszaki megfelelje a Budapest — Krakké — Katowice — Gdansk vonal a Balti
tenger iranyaban.

2006-ban keriilt atadasra az M6 Erd — Dunaujvaros kozotti 54 km-es szakasza, amely
kiépitettségét tekintve 2x2 forgalmi sdvos autdpalya. A megépitett szakasz Osszesen 11
csomoponttal éplilt meg. A folyosd kovetkez6 szakaszat 2008. szeptember 23-an helyezték
forgalomba, az MO és az Erdi tetS kozott. A szakasz hossza 8,3 km, kiépitettsége 2x2 forgalmi
savos autdpdlya. A rovid szakaszon 4 csomopont kerilt kiépitésre.

Idén, 2010. marcius 31-én helyezték forgalomba az M6 kovetkezs, egybefliggd szakaszat
Dunaujvaros és Boly kozott kdz- és maganszféra partnerség (PPP) finanszirozasban.

Az egyik részszakasz az M6 autdpdlya Erd — Dunaujvdros szakasz folytatasaként, a megépiilt
dunaujvdrosi M6-M8 autépdlya-autéuti csomdpont és a tervezett szekszardi M6-M9
autdpalya-autduti csomodpontok kozott Fejér és Tolna megye teriiletén halad. A szakasz
hossza 65.1 km, kiépitettsége 2x2 forgalmi savos autdpalya. Az épitési szakaszon 8 autdpalya
csomopont létesiilt, mindegyik orszagos kozuti kapcsolatot biztosit.

A masodik részszakasz Szekszard és Boly kozott, Tolna és Baranya megye teriiletén épilt
meg, mintegy 48 km hosszban. Kiépitettsége 2x2 forgalmi savos autdpalya, a szakaszon 5
csomopont épiilt meg.

Az M6 Bodly — orszadghatar szakasza jogerGs épitési engedéllyel rendelkezik, az épitési
engedély kiaddsa a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag részér6l 2007. marcius 30-an megtortént.



Az orszagos kozutakra vonatkozdéan az NKH Dél-dundntuli Regionalis Igazgatdsaga 2007.
julius 13-an adta ki az épitési engedélyt.

Szintén PPP konstrukcidban épuilt meg az M60 gyorsforgalmi ut Boly és Szentl8rinc kozott. Az
Utszakasz hossza: 55 km. 2x2 savos autopalyava fejleszthetd autdutként épilt meg. A pécsi
bekotés Boly (Mohacs) melletti csomdpontbdl agazik ki, és a 6. szamu féutat Szentl6rincnél
éri el. A szakaszon 10 csomdpont épil meg, melybdl harom Pécs bekotését szolgalja. Az M60
Boly — Pécs kozotti szakasza 2010.marcius 31-én keril atadasra.

Az M6 autdpalyadhoz kapcsoldddan a kozelmultban két Duna hid is megépiilt.

2003. julius 4.-én adtak at a forgalomnak a Szent Ldszlé hidat, amely Szekszardtdl északra
koti 0ssze a Dunantult az Alfélddel. 919,6 méteres hosszaval megépitésekor az orszag
leghosszabb kozuti hidja volt. Ezen a hidon vezet at a 2x1 savos M9 autéut, mely jelenleg a 6.
sz. f6utat koti 6ssze az 51. sz. f6uttal. A megépiilt 20 km-es szakasz része lesz annak a
gylirlinek, amely Soprontdl az orszag déli hataraval parhuzamosan Szegedig huzédik majd. A
hid Szent Ldaszld kirdly, Szekszard varos véddszentjének nevét viseli, 2004-ben EpitSipari
Nivodijat kapott.

1. dbra: A Szent Laszl6 hid (forras:

http://www.heidelbergcement.com/hu/hu/country/news/photogall/reference/Szekszard Point.htm)

2007. julius 23.-an kerilt atadasra a Pentele hid (a hid neve Dunapentele falura utal, amely
Dunaujvéros helyén allott), amely Dunaujvarost koti 6ssze Dunavecsével, a 6. sz. fGutat az
51. sz. féuttal. A hid 2005-2007 kozott épllt fel, mintegy 43 millidrd forint koltséggel. A hid
része a tervezett M8 gyorsforgalmi Utnak, amely az orszag kozépss részén biztosit kelet-



nyugati Osszekottetést. Szerkezeti adottsdga miatt szélessége 40,94 méter, melyen 2x2
forgalmi sav, 2x1 lealldsdv, 3,6 méter széles elvalasztésav és kétoldalt 2,4 méter széles jarda
és kerékparut taldlhaté. A hid szerkezettipusat tekintve kosarfiiles ivhid.

2. abra: A Pentele hid (forras: http://hu.wikipedia.org/wiki/Pentele h%C3%ADd)

Fé6- és mellékuthalozat

6. sz. fout (K Ill. A) Budapest — Pécs — Barcs kdzott teremt kapcsolatot. Szekszardtél északra
huzédik és az M6 atadasaig a legfontosabb kozuthdaldzati elem volt észak-déli iranyban.

77 7

Szekszard kozelébdl indul a 63. sz. féut (K IV. A) Szekszard — Székesfehérvar kozott teremt
kapcsolatot. Ez az Ut a Dunantulnak egy jelent6s részét tarja fel, azonban minden kdzbeesd
telepulés kozpontjan athalad. Elkerll§ szakaszok hijan az eljutasi sebesség viszonylag
alacsony.

A 65. sz. féut (K IV. A) Szekszard — Tamasi - Siofok kozott huzédik. A féut elkeril6 szakaszok
hijan a telepiiléseken athalad.

A varos északi hatarandl indul, végighalad a varos belsejében, és déli iranyba Bataszék és
Mohdacs felé képez f6uti kapcsolatot az 56. sz. foéut (K IV. A). A féat Szekszard
tehermentesitését biztositja, amely meglévé athaldozati elemek fejlesztésével kerilt
kijelolésre, a fellljard le- és felhajtd agai a Széchenyi Plusz Terv keretein belll valdsultak

meg.

A 6. sz. féuttal parhuzamosan — mintegy azt tehermentesitve — halad az 5112 j.
Dunaszentgyorgy — Szekszard kdzotti 6sszekots at (K V. A).
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A telepuléstdl délre esé kisebb falvakat flizi fel az 5113 j. Szekszard — Decs — Vardomb kozotti
dsszekots ut (K V. A), amelybdl Ocsény belteriiletén indul ki és az 56. sz. Uthoz csatlakozik az
5114 j. Ocsény — Sz6l6hegy kdzotti 6sszekdtd ut (K V. A). Szekszardtol keletre 1évé Kesely(s
az 51369 . bekot6 uton (K V. A) csatlakozik a megyeszékhelyhez.

Szekszard MJV belteriileti kézuti kozlekedési helyzete

Szekszard észak-déli tengelyét képezi a volt 56-0s szamu, Szekszard — Mohdacs kdzotti foéut,
amely 2004 januarja 6ta onkormanyzati kezelésbe kerilt at. Az ut a telepiilés kdézpontjan
halad at, és ezért jelentés gatja a teleplléskozpont fejlesztésének. Azzal, hogy a
tehermentesitd Uton tobb javitd jellegli beruhdzas (a Damjanich fellljaré 6sszekoté agai, a
Hunyadi utcai csomdpont) megépiilt, megteremt6dott a lehetésége, hogy az 56-os ut
szamara ez az utvonal legyen kijelolve (2004. januar 6ta Uj ez az 56-0s szamu Szekszard —
Mohacs kozotti uj féut). Tovabbi fejlesztésként varhatd az Ut északi irdanyd — a deltdig torténd
— tovdbbépitése. Ezzel elérhetd kozelségbe keriil egy kiterjedtebb gyalogos varoskdzpont
kialakitasanak, ill. tovabbfejlesztésének a lehetSsége.

3. abra: Az észak-déli tengely, a régi 56. sz. féut (fotd: Ekés Andras)

A keresztiranyu utkapcsolatok legfontosabb eleme a Kesely(si Ut - Garay tér - Béla tér -
Bartina utca. Ez az Ut a nyugati lakéterlleteket és a keleti iparteriiletet koti Ossze.
Legjelent6sebb csomdpontja a varoskdzpontban, a Széchenyi utcandl, valamint a
tehermentesité utnal van.

Az emlitett kotottségek ellenére az elmult években jelentés fejlédésen ment keresztil a
varos Uthalézata. Ezeknek a legjelentésebb eleme, hogy befejez6dott a keleti



7 ans

tehermentesité ut épitése. Megépiilt a Pollack Mihaly ut, Keselydsi ut eltolt csomdpontjanak
atalakitdsa, valamint az elker(l6 at déli végén, az 56. uttal alkotott keresztezésnél korszer(
korforgalmi csomépont. Varhatdan jelentés mértékben noveli a tehermentesité ut
hasznalhatosagat a Damjanich utcai fellljaré és a Pollack Mihaly utca kozotti — atadott —
forgalmi kapcsolat. Ugyancsak a forgalom jobb eloszlasat segiti a Munkacsy utca - Alisca utca
korszerd kiépitése.

2.1.2 Kozosségi kozlekedés

Autobusz

A jelenlegi helyi autobusz-hdlozat kialakulasanak el6zményei

Szekszard varos kozosségi kdozlekedésének jellemzése — az utasforgalom nagysagat tekintve —
egy novekvl és egy csokkend tendencidju ciklusra oszthatd. A kezdetektsl (1961) a 80-as
évek végéig folyamatos fejlédés jellemezte — kdszonhet6en a lakossagszam nagymértékd
novekedésnek, az iparositasnak és az infrastruktura-fejlesztéseknek. A rendszervaltds utan —
hasonléan mas varosokhoz — Szekszardon is elkezd6dott egy folyamatos utasszam-
csokkenés, ami tobb okra vezethetd vissza:

o Az ipari Uzemekben foglalkoztatottak szama fokozatosan csdkkent, aminek
kovetkeztében az ilyen iranyu hivatasforgalom aranya és nagysaga is kisebb lett.

o A kozosségi kozlekedési halézat nem alkalmazkodott a megvaltozott utazasi
igényekhez.
o A jarml(ipark allapotanak folyamatos romlasa csékkentette az utazasi komfortot.

A kozosségi kozlekedés finanszirozasi modja orszagszerte megvaltozott. A megndvekedett
koltségek és a csokkend bevételek kovetkeztében kialakuld hidanyt a szolgaltatd évrél-évre
csak az Uzemeltetési koltségek csokkentésével (jaratmegsziintetések) tudta potolni. A
jaratritkitasok tovabb rontottak a kozosségi kdzlekedés vonzerejét.

A korabbi helyi jarati forgalom 14 autébuszvonalon bonyolddott. A vonalak jelzése: 1, 2, 5, 6,
7, 8, 8/A, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15. A 11-es vonalon a helyi jarati forgalmat helykozi jaratok
végezték. A fennmaradd 13 vonal valdjaban 31 reldcidt takart, tehat a 13 alapvonal mellett
18 betétvonal létezett, amelyek megkllonboztetd jeloléssel nem rendelkeztek. A kordbbi
vonalak jellemz6 adatait a 1. tablazat foglalja 6ssze.
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1. tablazat: A korabbi helyi jarati viszonylatok vonalhossza, menetideje, jaratszama

Vonal- Viszonylat Vonal- Menet- Jaratok

szam hossz idG (perc) | szama
(km)

1 TOLNATE) Zrt. — Hosszu-volgy 5,9 21 12/12

2 Autdbusz-allomas — Palank 5,1 16 12/9

5 Autdbusz-allomas — Baranya-volgy 8,0 27 13/13

6 Autdbusz-allomas — Tét-volgy 7,3 23 20/20

7 TOLNATEJ Zrt. — Csatari torok 4,8 18 5/7

8 Autdbusz-allomas — Palank 8,0 22 2/2

8/A Autdbusz-allomas — M(szergyar 3,6 10 2/4

9 TESCO Aruhaz — Jobb-Paraszta 6,0 19 17/18

10 TOLNATEJ Zrt. — TESCO Aruhaz 6,5 23 25/25

12 TESCO Aruhdz — Olajkdt — TESCO Aruhaz 9,1 29 6/5

13 TOLNATE) Zrt. — Bottyan-hegy 4,9 16 11/8

14 TOLNATEJ Zrt. — Bottyan-hegy 5,7 20 10/14

15 Arnyas utca — Palank 7,7 23 23/22

A 2007. december 9-én életbe Iépett menetrendben szerepld, korabbi helyi autébusz haldzat
bruttd vonalhossza 94,1 km volt. A haldzaton iskolai el6adasok napjan 319, tansziinetben
munkanapokon 302, szabadnapokon 157, munkasziineti napokon 150 jarat kozlekedett.
Tovabbi korlatozasok voltak érvényesek egyes vonalak (az 5-0s) egyes jarataira, amelyek csak
a nyari idészamitas alatt kozlekedtek, illetve — szintén a nyari/téli idGszamitastdl fliggéen —
roviditett Utvonalon jartak.

A belvarosban a halozats(r(iség és a fonddasi arany értéke lényegesen nagyobb volt, mint a
fent emlitett értékek. Vagyis a bels6é varosrészben tul sok viszonylat kozlekedett, rontva a
jaratok fér6hely-kihasznaltsagat. Ez a helyzet jelent8s és tulzott jarmi-km teljesitményt
igényelt, és a kiilsé varosrészek forgalom ellatottsaganak szinvonalat rontotta. A Garay tér —
Szent Istvan tér — Hunyadi utca — Autébusz allomas szakaszon 8 vonal jaratai kozlekedtek, az
Autdbusz-allomast pedig 11 viszonylat érintette a 14-bél. Az itt mért utasszamokat tekintve,
a nagy jaratsirdlség jelentGs tuldotaltsagot mutatott.

A helyi jarati halézat vonalai — alakjukat tekintve — nagyrészt sugaras, illetve atlapolt vonalak
(2,5,6,10, 13, 14). Kevésbé voltak jellemz6ek az atmérss vonalak, melyek a varos egymassal
szemben elhelyezkedd kiils6 részeit kotik dssze (1, 9, 15). Harom transzverzalis vonalon is
kozlekedtek autébuszok (7, 8, 8/A), ezek a viszonylatok nem érintették a szilikebben vett
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varoskdzpontot, jellemz8en célvonalként funkcionaltak, munkanapokon ko&zlekedtek
minddssze néhany jarattal. A 12-es volt a hdldzat egyetlen hurokban végz6d6 vonala.

A vonalak forgalomban betd6ltott szerepét vizsgalva megallapithatd, hogy a korabbi halézat
sem rendelkezetett valddi gerincvonallal. A 15-6s viszonylat, a vonal alakjat, dtvonalat és
utasforgalmat tekintve, alkalmas lett volna erre a feladatra, de a kialakitott menetrend, a
ritka jaratkovetés és a rovid Gzemidé miatt valdjdban nem toltotte be ezt a szerepet.
Gerincvonal hianyaban, valamint a ,mindenhonnan-mindenhova” tipusu haldzat jellegébdl
adddodan ra- és elhordd viszonylatokrol sem beszélhetiink hagyomanyos értelemben. A
menetrend alapvetéen ,helykozis” jelleggel birt, els6sorban a munka- és iskolakezdésekhez,
-befejezésekhez igazodva. A holtid6szakokban legsiriibb kévetési id6 60 perc volt, de
el6fordultak olyan vonalak, illetve korzetek, ahol tobb oran keresztil nem kozlekedett
autobusz. Kevés volt az Utemesen kozlekedd jaratok szama, tobb ords iddszakot vizsgalva
periodikus kdvetés csak a délel6tti holtid6szakban és csak néhany vonalon volt jellemz6: 6-
0s, 9-es, 14-es, 15-0s vonalak.

A jaratslrlségben, a csucs-, illetve volgyid6szakokat 6sszehasonlitva, jelentSs kilonbségek
mutatkoztak. Munkanapokon az atlagos jaratkévetési idé a csucsorakban, egyes vonalakon
10 percre is lecsdkkent, viszont holtid6szakokban el6fordult, hogy két egymast kovetd jarat
indulasa kozott 3 dra kiilonbség volt. A legtobb napi forduléval kézlekedé 10-es vonalon
munkanapokon 25/25 jarat kozlekedett, mig ugyanez az adat a 8-as esetében 2/2, amely
ezzel a legkevesebbszer kozlekedd vonala volt a haldzatnak. Sok esetben a részben azonos
utvonalon koézlekedd jaratok azonos id6pontban indultak, igy kizartak annak lehet&ségét,
hogy id6ben egyenletes forgalom alakulhasson ki egy-egy utszakaszon. A menetid6k
betartasa, a varosi kozlekedés sajatossagai miatt, Szekszardon is problémat jelent. A korabbi
haldzatot tekintve a csucsidGszakokban jellemz6 késések és a holtidGszaki sietések oka az
utasszam és az utakon jelentkez6 jarmdforgalom nagysaganak ingadozasa. Tovabb fokozza a
problémat, hogy a helyi autébuszokon — a helykdziekhez hasonldéan — jegykiadd gépeket
alkalmaznak érvényesitd készllékek helyett. A menetdijbdl visszajaré Osszeg kiszamoldsa
soran keletkez6 késedelem ugyanis noveli a megalldhelyi tartézkodasi id6t, ezaltal a
menettartamot is. Ez a probléma tovabb neheziti a menetrend betarthatdsagat, féként a
csucsid@szakokban.

Osszegzésképp megdllapithatd, hogy az utasszam-csokkenés megdllitdsa — a
tomegkozlekedési haldzat racionalizalasan tul — az utastdjékoztatas, az infrastruktura és az
Uzemeltetés minGségének, hatékonysaganak fejlesztésével érhetd el.

Az uj hdlozat alapjai

Az igényelt haldézatfejlesztést megel6z6en, 2007 decemberében végzett célforgalmi interjuk
alapjan az utasok igényeinek felmérését és megismerését kovetéen az alabbi vélemények
szilettek a korabbi menetrendet és haldzatot illetéen, melybdl kitlinik, hogy a mobil
lakossagon bellil, az aktiv és inaktiv utasokat tekintve eltéré igények mutatkoznak:
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o Az id8sebb, nyugdijas utasok alapvetéen elégedettek voltak az utvonalakkal és a
menetrenddel. VAaltoztatast az utastdjékoztatds maddjdban igényeltek, elsGsorban a
megalldhelyi indulasi jegyzékek betliméretének nagysagat érte kritika résziikrél. Ezen felll a
jarmvek allapotara is panaszkodtak, de azéta ez a probléma megoldddott az Uj autébusz-
beszerzéseknek koszonhet6en.

. Az aktiv koru utasoknal az elégedetlenség forrasa legfGbbképpen a ritka jaratkdvetés
volt. Mivel a varos nagyobb lakdtelepei viszonylag kis tavolsagra helyezkednek el a
varoskozponttdl, ezek az utasok inkabb vallaljak a gyaloglast — akar még a magasabban fekvd
lakéteriletekre is — mint a hosszabb idejl varakozast az autébuszra. Vagyis gyalog hamarabb
célhoz érnek, mint tomegkozlekedést hasznalva. A célforgalmi interjuk értékelésekor
kiilonosen szembetlnd volt a megndvekedett utazasi igény a nagyaruhazak iranyaba.

Szekszardon az orszagos atlagnal magasabb az 1000 lakosra juté személygépkocsik szdma, a
varoslakdk hagyomanyosan nagy szamban kozlekednek személygépjarmdivel, melynek egyik
oka — sok mas mellett — a varosi tomegkozlekedés alacsony szolgaltatasi szinvonala. A
varoskdzpont gépjarmdforgalma az utdbbi években jelent6sen megnétt, és mdara mar a
parkolds is komoly problémakat okoz. Ezeknek a gondoknak a kezelésére — tébb mas eszkoz
mellett — a témegkdzlekedés racionalizaldsa, illetve fejlesztése is napirendre keriilt, ugyanis
sikeriilt a varosvezetés figyelmét rdiranyitani arra, hogy a varosiizemeltetésnek és —
fejlesztésnek fontos, megkeriilhetetlen szegmense a kozosségi kozlekedés. A
tomegkozlekedés fejlesztése azonban nem meriilhet ki a halézat és a menetrend
atalakitasaban, hiszen javitani kell az utastdjékoztatdas, a megallohelyi infrastruktura
szinvonaldn is, tovdbbd meg kell prébalni megteremteni egy U] kozosségi kozlekedési
kulturat a varosban, amelyhez atgondolt PR tevékenységre és kommunikaciora is sziikség
van.

A szolgaltatd és az Onkormanyzat kozott kottetett Szolgaltatasi Szerz6dés alapjan
meghatarozott éves jarml-km teljesitmény all rendelkezésre a helyi jarati tevékenység
ellatdsara. A jegybevételekbdl, arkiegészitésekbdl, énkormanyzati szubvencidbdl és egyéb
forrasokbdl szarmazé éves miikodési keret alapjan meghatarozott km teljesitmény tullépése
esetén, az Oonkormanyzat koteles poétolni a tobbletkoltségeket. A varos sz(ikds anyagi
lehet6ségei miatt azonban jelenleg erre nincs lehet6ség, ezért a haldzatracionalizalas és a
menetrendtervezés soran a jelenleg rendelkezésre allé éves futdsteljesitmény keretein belll
kell maradni.

A 2008-as kozosségi kozlekedési rendszer atalakitdsanak alapvet6 célja az utasszam-
csokkenés megallitasa volt, illetve kedvezd esetben a negativ tendencia megforditasa. Ennek
érdekében a kozosségi kozlekedés vonzerejét kell névelni, a szolgaltatasi szinvonalat kell
javitani. Kozlekedéstervezési szempontbdl ez a kdvetkez6 feladatokat jelentette:

o A jaratsdrlség és az egyes vonalak Uzemidejének novelése az utazasi kinalat javitasa
érdekében.
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. Kevesebb viszonylatbol all6, attekinthetSbb haldzat [étrehozasa.

o A térbeni koncentracié fokozdsaval a parhuzamossagok minimalizalasa, illetve a
megmaradd pdarhuzamossagok lehet8ségeit kihaszndlva — a fonddd szakaszokon — idében
egyenletesebb és siirlbb jaratkovetés kialakitasa.

o Utemes menetrend tervezése, lehet8ség szerint minél tébb vonalon.
o Atszéllasi kapcsolatok id&beni és térbeni vizsgalata, megtervezése — kiilonds

tekintettel az atalakitast megel6z6en miikodé haldzaton l|étez6, de az atalakitas sordn
megsz(ing relacidkra.

o A korabbi forgalomfelvétel eredményei alapjan legjelent6sebb utasaramlatoknak
kozvetlen, atszallasmentes eljutasi lehetdség biztositasa.

o A rendelkezésre allé financidlis lehet&ségek lehetd leghatékonyabb kihasznaldsa. A
tervezett tomegkozlekedési rendszer gazdasagosabb (izemeltetési lehet6ségének vizsgalata.

A jelenlegi halozat jellemzéi

A torzshdlézatot, az 1, 4, 6, 7, 8, 9-es viszonylatok (illetve ezek betétvonalai) alkotjak.
Ezeken a vonalakon teljes Uzemidej(i kozlekedés van — az esti (20 dra utani) idGszak
kivételével — minimalisan 60 perces kdvetési id6kozokkel. A 2, 3, 5-6s jelzésii vonalak (illetve
ezek betétvonalai) — Gzemidejiket tekintve — id6szakos vonalak. A 2-es és a 3-as jaratok a
hivatasforgalom lebonyolitasaban téltenek be szerepet, mig az 5-6s vonal jaratai a Csatari-
volgy feltarasat végzik.

A halozaton kialakitott betétvonalak — (izemid6 szempontjabdl — id6szakos vonalak. A 4A,
4Y jelzésd jaratok az alapvonalhoz képest alternativ Utvonalon kdzlekednek. A 2Y, 5Y, 6Y és a
9Y betérGs jaratok, az alapvonal altal feltart teriiletek mellett egyéb megallokat is érintenek
bizonyos id6szakokban, célforgalmi, illetve jaratsiritési célbol. A 3A, 7A, 7B, 8A jelzési
jaratok az alapvonallal azonos, de rovidebb szakaszon kozlekednek. A 88, 89, 98-as vonalak -
a 8-as és 9-es vonalak 6sszekapcsolasabdl kialakitott viszonylatok.

Megfigyelhetd tovabba, hogy a csucs-, illetve holtidészakokban kvazi két kiilonb6z6 halézat
miikodik, az eltérd igények miatt. Ez a haldzat attekinthet6ségét rontja, azonban ismerve az
igényeket és figyelembe véve a rendelkezésre all6 jkm-teljesitmény korlatozottsagat, ez a
megoldas tlnik a legcélszerlbbnek.

Az atlagos vonalhossz 7,3 km, ez az érték 1,3 km-rel nagyobb, mint a korabbi halézaton. A
teljes haldzatra vonatkozd atlagos sebesség 18,2 km/h. Az inditott jaratok szama iskolai
el6adasi napokon 324, tansziinetben munkanapokon 303, szabad- és munkasziineti napokon
152.
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4. abra: Jelenlegi helyi aut6buszhalézat (forras: Szekszard, menetrendi tajékoztato)

A haldzat-atalakitas egyik f6 célja a jaratslir(iség novelése, az utazasi kinalat bdvitése volt.

Az (j vonalhalézati struktura tovabbi elénye, hogy a kordbbi jarats(ir(iség fenntartdsa esetén
mintegy 10 %-kal lehetett csokkenteni az izemeltetési kbltségeket.

Utemes menetrend kialakitdsa a teljes lizemidé alatt, a teljes halézaton nem volt
lehetséges. Ennek oka, hogy néhany — nagy létszamot foglalkoztaté — munkahely (iskola)
munkaid6-beosztdsahoz igazodni volt szikséges. Emiatt eltérések keletkeztek az egyes
napszakok indulasi id6pontjai kozott egy-egy adott vonal menetrendjén belll. Mivel a
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vonalak jaratainak pontos csatlakoztatdsa alapveté cél, ezért egy-egy indulasi id6pont
modositdsa az 6sszes vonal menetrendjét befolyasolhatja.

A nagyaruhazaknal kialakitott decentrum az Gizemeltetési koltségek csokkentésére, illetve
azok hatékonyabb kihaszndlasara adott lehet6séget. Ezzel a korabban sziikséges atallasokra
forditott napi kb. 100 km Uresfutas-teljesitmény megtakarithatova valt, illetve hasznos
teljesitménnyé volt atalakithato.

Mivel a tagabban értelmezett varoskozpont az utazdsok tulnyomo tobbségének kiindulg,
illetve végpontja, ezért a belvaros megallohelyeinek elhelyezését célszerli volt
ujragondolni. Az utazasi komforthoz szorosan kapcsolédik a megalldk egyszerl
megkozelithetdsége, illetve a forgalmasabb helyszinekhez valé kozelsége. A valtozas
leglatvanyosabb eleme a Béla kirdly téri megallé utasforgalmanak csdkkenése. A vizsgalt
megalldhelyek kozil ugyanis ennek a megkozelithet6sége a legproblémasabb. Az Autdbusz-
allomas az Uj halézaton fontosabb szerepet kap az atszallasok kapcsan — ez a megnovekedett
felszallo forgalmi adaton is latszik.

Az atszallasok szamanak novekedése és a feszesebb menetrend miatt a korabbinal nagyobb
gondot kellett forditani a jaratok pontosabb kozlekedésére. Ez a feladat a helyi kézlekedés
sajatossagai miatt komoly nehézségekbe (itk6zott. Az egyik javasolt valtoztatds az elévételi
menetjegyes rendszer visszadllitdsa volt az els6ajtés felszallitds megtartdsa mellett. Ez a
rendszer elsGsorban a csucsidei késések — bizonyos mértékl — csokkentésére jelentene
megoldast. Ehhez az autdbuszokat jegyérvényesité késziilékekkel kell ellatni, tovabba meg
kell szervezni a menetjegyek kereskedelmi értékesitését.

A haélézaton bdarhonnan-barhova egy atszallassal el lehet jutni. A konkrét igények
ismeretében a menetrend igyekszik a kivant relaciokban az érintett jaratok csatlakozasanak
id6beni és térbeni hangolasat megoldani.

Vasut

A szekszdrdi kistérség vasuti kozlekedésére jellemz8, hogy a terlletén vasuti févonal nem
halad keresztil, kicsi a vonals(irliség, a szolgaltatds szinvonala, a mellékvonalak m(iszaki
allapota, min&sége elmarad a kivanatostdl. A kistérséget a Szekszard — Bataszék, a kelet-
nyugati iranyd Dombodvar — Bataszék — Baja és a kevésbé forgalmas Bataszék — Pécs
vasUtvonal érinti. A nemzetkézi vasuti forgalomba valé kapcsolddas elsGsorban
atszallasokkal lehetséges, a kistérségben nem fut villamositott vasutvonal.

Szekszdrdon a Budapest fel6l érkez6 vasutvonal a tehermentesit6 Uttal parhuzamosan halad.
A Garay tér és az autdébusz-allomas kozotti gyalogos tengely végpontjan helyezkedik el a
vasutallomas. A vasutallomastol a palya délkelet felé folytatddik Bataszék, majd Baja
irdnyaba. A vasUt- és a busz-kozlekedés kozott jo a kapcsolat, a gyaloglasi tavolsag 50
méteren belili.
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2.2 Aszekszdrdi beavatkozdsi teriiletek felmérése és vizsgdlata

2.2.1 Kozosségi kozlekedési felmérések elemzése

A beavatkozasi terliletek felmérésének megalapozasdhoz 2009. december 6-10. kozott
csomoponti forgalomfelvételeket végeztiink 12 csomdpontban. A csomodpontok szamozasa a
kozuti felvételekkel 6sszhangban nem feltétleniil folyamatos.

Mérdhely Helyszin megnevezése
szama

1 Eszaki korforgalom
2 Rakdczi utca — Damjanich utca csomdpont
3 Szent Laszlé utca — Rakdczi utca — Széchenyi utca csomoépont
4 Béla kiraly tér
5 Garay tér
6 Béri Balogh Addm utca — Wesselényi utca csomépont
7 Csatari korforgalom
9 Autébusz-allomas
10 Hunyadi utca — Keselydsi ut — tehermentesit6 Ut csomdpont
11 Kesely(si it — Damjanich utca csomdpont
12 Hunyadi utca — Holub Jézsef utca csomdpont
13 Palanki Ut — tehermentesit6 Ut csomdpont

Varosokban lebonyolédé forgalom két, kiemelked6en meghatarozé eleme a hivatas- és a
tanuldforgalom. Ezek jellegzetes id6szakokban jelentkez6 csucsforgalmainak mérésére a
mérések intervallumat a 6:00-9:00, valamint a 14:00-17:00 tartomanyban jeldltiik meg.
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Eszaki kérforgalom

Az északi korforgalom a varos északi belépési pontjdnak tekinthetd, csomdponti méréseink
ebben a keresztmetszetben a varos iranyaba haladd, illetve abbdl az iranybdl érkezé
forgalmat vizsgdltdk. A mérések eredményeit az aldbbi oszlopdiagram foglalja 6ssze:

Autdbuszok keresztmetszeti utasforgalma

Szekszard, északikérforgalom
300

250

200

150

100

50 -

6:15
6:30
6:45
7:00
7:15
7:30
7:45
8:00

wn
-
0

16:45
17:00

M délfelé M észak felé

A mérések eredménye meglepé abbdl a szempontbdl, hogy a reggeli csucsforgalom
kordntsem kiemelkedd, holott a varos oktatasi kozpont szerepével dsszhangban er6teljes
iskolasforgalombdl szarmazé forgalomnovekedést vartunk. Feltételezhets, hogy a reggeli
csucsforgalom mas, alternativ eszk6zokon és/vagy Utvonalakon bonyolddik.

A délutani lefolyds az altalanos trendnek megfelel6en alakult, j6I megfigyelheté a 14:00-
14:30 id6szakban levonulé délutani, varosbdl kifelé tarté iskolasforgalom, valamint a 15:30-
16:30 kozo6tti hivatasforgalomnak betudhaté forgalmi terhelés.
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Rdkoczi utca — Damjanich utca csomdpont

A haromdagu csomodpont vdrosias beépitésl terlleten, iskoldk kozelében helyezkedik el, a
varos f6 tengelyében. Ennek megfelel6en mértékadé iskoldsforgalomra lehetett szamitani.

Autdébuszok keresztmetszeti utasforgalma
Szekszard, Rakdcziutca - Damjanich utca csomoépont

450

400

350

300

250

200

150

100

50

wn o wn (= wn o n o wn o wn (=] wn (=] wn o n o wn (= wn o n
- o < =) o @ < =} o @ < e o @ < 5} o @ < ) o @ <
© © © ~ ~ ~ ~ 0 0 0 © < < < < n n n un ©o ©o ©o o

- - - - - - - - - - - -

@ Damjanich utca > Rakoczi utca (észak felé) M Rékoczi utca (dél felSl) > Damjanich utca & Rékoczi utca (észak > dél)

W Rékoczi utca (dél > észak) i Damjanich utca > Rakdczi utca (dél felé)

7 7.

A mérés az északi korforgalomban tapasztaltakat meger@sitve a délutanindl alacsonyabb
reggeli forgalmi terhelést mutat, de az el6z6 csomdponthoz képest mindenképpen
markansabban kiemelked6 csucsterhelés figyelheté meg 6:30-7:30 kozott.

A délutani forgalom erételjes iskolasforgalmi csuccsal jelentkezik 14:00-15:00 kozott, majd
egy egyenletes, a f&irdnyokban stabil szakaszt kovetéen 15:45-16:45 kozott az
iskolasforgalommal megegyez8 iranyud hivatasforgalombdl szarmazé terhelés levonuldsa
figyelhetd meg.

A csomodpont alapvetéen két er@s irannyal rendelkezik: a Rakdczi utca észak-dél iranyaval,
valamint a Damjanich utca — Rdkdczi utca irdnnyal. Mellékirdnynak tekinthet6 a Rakdczi utca
dél-észak iranya. A tobbi iranyban lebonyolddd autébuszos forgalom elenyészé. Ez a forgalmi
eloszlas kozosségi kozlekedési haldzat jelenlegi szervezésének tudhatd be.
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Rdkoczi utca — Széchenyi utca — Szent Ldszlé utca csomopont

A haromagu csomdpont a szekszardi belvaros északi belépési pontja. Vizsgdlata kiemelten
fontos a belvarost éré kozvetlen forgalmi terhelés felmérésekor. Varakozdasaink szerint a
forgalom mind az iskoldasforgalom, mind a hivatasforgalom szempontjabdl mértékado,
valamint a varosi szolgaltatasok igénybevételérdl is jol érzékelhetd képet ad.

Autdbuszok keresztmetszeti utasforgalma
Szekszard, Rakdcziutca - Széchenyi utca - Szent Laszlé utca csomdpont
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Ennek a mérésnek az eredményei mar jol kdvetik az altalanos trendet. Kiugrd és napi szinten
is mértékado reggeli csucsorai forgalomroél beszélhetlink, ami egyértelmden az iskoldba jardk
forgalmabdl ered. Nagyon erds a Garay tér iranyaba mozgo forgalom, de a mellékiranyokban
is megfigyelhet6 nagysdgu kozlekedés bonyolddik.

A délutani forgalom két csuccsal (iskolasforgalmi csics 14:00-15:00, hivatasforgalmi csucs
15:30-16:30) jelentkezik, az észak-déli tengely szerepe hangsulyos. A Szent Laszlé utca
irdnyaba a hivatdsforgalom erGsebbnek latszik, mint az iskoldsforgalom. Az észak-déli
tengelyen a haldzat kialakitdsa miatt egész nap az észak-dél irdny nagyobb, mint az ellenkezé
irany.
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Figyelemre mélté a délutani egyenl6tlen lefolyds. Ez azt sugallja, hogy az iskola, illetve a
munkavégzés utan csekély mértékben veszik igénybe a vdrosi szolgaltatdsokat (sport,
rekredcid, kultura, vendéglatds), illetve azokhoz nem kozosségi kozlekedési eszkozoket
haszndlnak. Ennek a forgalmi rétegnek a bevonasa a haldzat egy késébbi fellilvizsgdlatakor
fontos tényezé lehet.

Béla kiraly tér

A Béla kiraly tér Osszetett csomdpont, négy jelent6s irdny taldlkozasanal (Fldrian utca,
Bartina utca, Munkacsy utca, Bezerédj utca). Autdbusz kozlekedés szempontjabdl azonban
két irdny kilonboztetheté meg, a varos feldl és a varos felé tarté iranyok.

Autdbuszok keresztmetszeti utasforgalma
Szekszard, Béla kiraly tér
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A mérés eredménye dltalanos trendeket kovet, de az eddigiekhez képest csekélyebb
volumenil forgalom mellett. Mértékadd a reggeli csucsforgalom nagysdga, ugyanakkor
délutan Osszességében nagyobb forgalom figyelhet6 meg a visszafelé irdnyban. Ez arra
enged kovetkeztetni, hogy reggel jelent6s szadmu személyautds utazas torténik utasként,
mind hazastdars, mind iskolas koru csalddtag esetében.
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Garay tér

A Garay tér a varos fGtere. A haromdagu csomdpontban az észak-déli tengely és az autdbusz-
allomashoz vezet§ Szent Istvan tér — Hunyadi utca folyosé taldlkozik. Ennek megfeleléen
mind a 6 lehetséges mozgasi irdanyban van autdbuszos kozlekedés.

Autobuszok keresztmetszeti utasforgalma
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M Széchenyi utca (dél > észak) M Szent Istvan tér > Széchenyi utca (dél felé) M Széchenyi utca (észak fel6l) > Szent Istvan tér

Az utasforgalomban kiemelkedik a tengelyrél észak fel6l a Szent Istvan tér felé tarté irany. Ez
a helyi iskoldsforgalom, valamint az autébusz-palyaudvarra tarté utasforgalombdl tevédik
0ssze, és az egész varost tekintve is meghatarozé mértékd. Ugyanakkor a délutan forgalom a
reggeli forgalom toredéke (mintegy 30%-a), ami a délutani eltéré helykozi kozlekedési
utvonalaknak tudhaté be: délutdn a Garay téri csomodpont joval egyenletesebb és
csendesebb forgalommal taldlkozik.

22



Béri Balogh Addm utca — Wesselényi utca csomdpont

A csomodpont a szekszardi belvaros déli belépési pontja. Feltételezhetd, hogy a dél feldl
érkez6 jaratokon az iskoldsforgalom és a hivatasforgalom ebben a keresztmetszetben
tet6zik, a Garay tért6l kezdve, célpontjukhoz megérkezvén mar a leszallék vannak
tobbségben.

Autobuszok keresztmetszeti utasforgalma
Szekszard, Béri Balogh Adam utca - Wesselényi utca csomépont

350

6:30 6:45 7:00 7:15 7:30 7:45 8:00 8:15 14:00 14:15 14:30 14:45 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45

B BériBalogh Adam utca (dél > észak) ® BériBalogh Adam utca (észak > dél)

M Wesselényi utca > BériBalogh Adam utca (észak felé) 8 Wesselényiutca > BériBalogh Adam utca (dél felé)

W BériBalogh Adam utca (észak fel6l)> Wesselényiutca i BériBalogh Adam utca (dél felsl) > Wesselényi utca

A mérés aldatamasztja a varakozasokat. A Garay téri keresztmetszettel 6sszevetve lathato,
hogy a reggeli csucsforgalom mintegy 100 utas/negyeddra forgalommal nagyobb ebben a
keresztmetszetben, mint a varoskozpontban. Jelent6s az észak-dél iranyu kozlekedés, és a
Wesselényi utcabdl déli irdnyba — a Szakorvosi Rendel§ és a kérhaz, valamint a déli bevasarld
centrum felé — kikanyarodo forgalom. Mas iranyok csak eseti jelleggel vannak jelen. A tébbi
csomoépontnal megfigyelhetd két elklilonil6 délutani csucs itt is jelentkezik.
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Csatdri kérforgalom

A Csatdri korforgalom jelent6s csomépont a varos déli részén, ahol az észak-déli tengelyre
belépd utasforgalmat vizsgaltuk.

Autobusz keresztmetszetiforgalmak
Szekszard, Csatari korforgalom

200

6:30
6:45
7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
14:00
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
16:30
16:45

@ észak felé Mdélfelé

A mérés letisztult, erés varoskozpont felé tartdé mozgasi irdnyt mutat reggel, és vele
ellentétes iranyt délutan. Ez 6sszhangban van azzal a ténnyel, hogy az iskolak, munkahelyek,
egyéb intézmények mind ilyen irdanyban vonzzak, illetve keltik az utasforgalmat.
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Autobusz-allomads

Az autdbusz-allomas Szekszard és vonzaskorzete regionalis és tavolsagi kozlekedésének
kiemelked6 lebonyolitéja. Ezzel, és az oktatdsi és foglalkoztatasi centrum szereppel
0sszhangban a méréstdl erételjes csucsodrai forgalomnagysagokat vartunk.

Autobusz keresztmetszetiforgalmak
Szekszard, autobusz dllomas

800

6:15
6:30
6:45
7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45
13:45
16:30
16:45
17:00

#Erkez6k W Induldk

A mérés az elvarasoknak megfelel§ eredményeket hozta. Reggel kiugrdéan sok, 7:00 és 7:30
kozott 1200-1300 utas fordul meg a végdllomason. A délutani id6szakban az ellenkez6
irdnyokban hasonld méret(i forgalom bonyolddik. Ugyanakkor a délutdni csucsidGszak
Osszteljesitménye nagyobb, ami annak tudhaté be, hogy a délutdni utasok egy része reggel
alternativ. megoldast (pl. személygépjarmdvel, utasként kozlekedik) vdlaszt célpontja
megkozelitéséhez, illetve a reggeli mérési idészakon kivil érkezik a varosba.

A forgalomlefolyds a tobbi csomdponthoz hasonléan harom csucsot mutat: egyet reggel és
kett6t a délutdni idészakban.
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Hunyadi utca — Keselydisi ut — 56-os féut csomopont

Az autébusz-dllomas kozvetlen kdzelében elhelyezked6 csomdpont a Béla kirdly tér — Garay
tér — Szent Istvan tér — Hunyadi utca kelet-nyugati tengely keleti végpontja.

Autébuszok keresztmetszetiforgalma

77 7

Szekszard, Hunyadi utca - Keselydisi ut - 56-os f6ut csomépont

600

6:15
6:30
6:45
7:00

1

3

4
8:00
8:15
8:30
14:00
14:15
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
16:00
16:15

~ ~ ~
M Kesely(si ut > Pollack Mihaly utca M Pollack Mihdly utca >Tartsay Vilmos utca B Tartsay Vilmos utca > Pollack Mihdly utca
B Hunyadi utca > Pollack Mihdly utca M Pollack Mihdly utca > Hunyadi utca i Pollack Mihaly utca > Kesely(si Ut

A csomopont forgalman jol latszik az autdébusz-dllomds kozelsége, valamint a
reggeli/délutani haldzat aszimmetridja (a délutani csucsforgalom a reggelinek csupan 25-
30%-a).

Ennek a megvaldsithatdsagi tanulmdanynak a targya ennek a csomépontnak a rendezése,
forgalomtechnikai beavatkozdsok uatjan. Lathaté, hogy a reggeli idGszakban jelent6s
utasforgalmat érint ez a beavatkozas.
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Damjanich utca — Keselyiisi ut csomopont

A csomodpont a varos keleti részén fekvé ipartelepen fekszik. Forgalmaban jellemzGen
hivatasforgalomra utalé adatokra szamitottunk.

Autobuszok keresztmetszetiforgalma
Szekszard, Damjanich utca - Keselyisi ut
csomopont

80

M Viéros felé

M Varos feldl

7:00 14:15 15:15 15:30 16:30 16:45

A mérés aldtamasztotta az el6zetes elvarasokat. A csomodpontban minimalis autébuszos
forgalom bonyolédik, eseti jelleggel, az utasforgalmi dramlat nagysagrendjében a varos tobbi
forgalmahoz képest elenyészé.

Azonban az autébusz-dllomason a megfigyelések azt mutattdk, hogy a csomdpont irdnyabdl
jelent6s a gyalogos hivatasforgalom. A forgalom ilyen mértékli megjelenése a haszndlhaté
kozosségi kozlekedési kinalati rendszer (haldzat, tarifarendszer) hianyanak kdovetkezménye.
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Hunyadi utca — Holub Jozsef utca csomdépont

A vdros kelet-nyugati tengelyén fekvé csomoépontban déli iranyban autdbusz-kdzlekedés is
bonyolddik. Ezen a helyszinen ezt az dramlasi irdnyt vizsgaltuk.

Autdbuszok keresztmetszetiforgalma
Szekszard, Hunyadi utca - Holub Jézsef utca csomopont déli aga

140

120

100

80

60

40

20

6:30 7:00 7:30 7:45 8:00 14:00 14:15 14:30 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45

@ Holub Jozsef utca felé @ HolubJézsef utca feldl

A csomopont terhelése mind id6ben, mind irdnyokban teljesen aszimmetrikus. A reggeli
terhelés csekélynek mondhatd, a hdlézat ezen szakasza ebben az idészakban nem bonyolit
nagy forgalmat. Délutan két csuccsal a Holub Jézsef utca feldli irdny a mértékadd — az
ellenirany forgalma ebben az id6szakban is alacsony.
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Paldnki ut — 56-os fout csomopont

A csomoépont fontos munkahelyeket és iskoldk felé biztosit eljutasi lehet&séget. Ennek
megfelel6en iskolasforgalom idején tet6z6 forgalmat, valamint karakteres hivatasforgalomra
lehetett szamitani.

Autdbuszok keresztmetszetiforgalma

77 7

Szekszard, Szentmiklosi utca (56-os fout) - Palanki it csomdépont
250

200

150 A

100 -
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15:30
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16:15
16:30
16:45

M Palank felé M Palank feldl

A mérés igazolta az el6zetes varakozdasokat. A reggeli csucs 6:30 és 7:30 kozott tet6zott, a
Palank felé tartd, jellemz&en iskoldsforgalom és a Palank fel6l érkezé, a varosba tartd
hivatasforgalom egymasra rétegzédésébdl eredéen. Délutdn az iskoldsforgalom napi szinten
mértékadd utasloketet jelentett, de a délutdni mérési id6szak egészében markans forgalom
bonyolddott a varos irdnydba. A reggeli varos felé tartd forgalom visszafelé irdnyban délutdn
is megjelent.
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Altaldnos kévetkeztetések

A forgalomfelvételek jellegzetes, haromcsucsos lefolydst mutatnak. A reggeli id6szakban az
iskolds- és hivatasforgalom egymasra éplilve kozos cslcsorat alkot. Délutdn a két forgalmi
réteg egymastol 60-120 perccel eltolédva jelentkezik.

Az autdbuszos aramlatok kiemelkednek:

» reggel a Rdkdczi utca / Béri Balogh Adam utca — Széchenyi utca — Garay tér — Szent
Istvan tér — Hunyadi utca — Autébusz-dllomas utvonalon,

e délutdn a varost észak felé elhagyé Autdbusz-allomas — Pollack Mihaly utca — Matyas
kiraly utca — Zrinyi utca — Damjanich utca — Rakdczi utca utvonalon

Ezek az utvonalak els6sorban a helykdzi jaratok vonalvezetését kovetik, ami a
keresztmetszeti felvételek alapjan arra enged kovetkeztetni, hogy a helykdzi haldzatot
hasznalok annak kialakitasa révén céljukhoz kozeli megallokat képesek igénybe venni,
tobbnyire atszallas nélkil teljesitik a reggeli utazasokat. Ezt a kikérdezéses felvételek is
aldtamasztottak: a helykozi jaratokat hasznaldk szama meghaladja a helyi jaratokat
hasznalokét.

Feltételezhet6, hogy az iskolasforgalom koncentralt délutani megjelenése a varosi
szolgaltatasok (szorakozas, rekreacio, kultlura) igénybevételének — az arra legfogékonyabb
korcsoportban is — alacsony szintjével lehet 6sszefliggésben. Ezt a napi utazasi lancra
vonatkozo kérdéskorben a kikérdezéses felvételek is alatamasztottak.

Megfigyelhetd ugyanakkor, hogy az autdbusz-allomas forgalma nagyobb, mint amekkora
csupan a atszallé forgalombdl és a természetes lefedettség dltal generalt
gyalogosforgalombdl ered, jelent6s gyaloglas torténik elsGsorban az iparterilet
iranyaba/iranyabol. Ebben a mozgasi iranyban a haldzat fejlesztésével mindségi javulas lenne
elérhetd a terilet kdzlekedésében.

A csomoéponti felvételekkel parhuzamosan folyd egyitt utazé felmérésekben
megmutatkozott egy olyan forgalmi réteg, amely ebben a felvételben rejtve maradt: a 6:00
oras munkakezdés és 14:00 dra korili befejezéssel jellemezhetd réteg az iskolasforgalommal
egyltt jelenik meg délutdn: ez még jobban kiemeli a tet6z6 forgalmat 14:00 kordl és a
nagyobb délutani dsszesitett forgalmat is magyarazza.

2.3 A projekt célkitiizései, elvart eredmények, hatdsok
2.3.1 Célkitlizések

A projekt célkitlizése a Kesely(si ut — tehermentesité f6ut csomdpont kozelében talalhatd
autobusz-allomas zavartsaganak csdokkentése, az autébuszok ki- és behajtasanak segitése, a
csomoéponton vald athaladas konnyitése.
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A cél megvaldsitasaval elGsegithetd az autdbuszos kozlekedés nyujtotta komfortérzet

I”

javitdsa, az autébusz nem ,vesztegel” a kdzuti forgalom torldddsa miatt, hanem az utas altal

is érezheté modon halad.

A megvaldsitds magaban foglalja az autdbusz-dllomadssal kdzvetlen kdlcsénhatasban l1évé
utszakasz forgalomtechnikai eszkdzokkel vald zavartsag-csokkentését, valamint a szintbeni
vasuti atkel6 okozta torlddasok (amelyek az autdbusz-viszonylatokat is érintik) miatt
elszenvedett id6veszteségek csokkentését, szintén forgalomtechnikai beavatkozasok utjan.

Jarulékos beavatkozasként torténik meg a kerékparos kozlekedés koriilményeinek javitasa,
kapcsolédva az intermodalis csomdponthoz tervezett B+R tdroldkkal, javitva annak
megkozelithetdségét.

2.3.2 Elvart eredmények indikatorai

El6zetes nagyvonall becslés alapjan idGnyereséget az autdbusz-allomason megforduld
(induld és érkez6) utasszam 8%-anal feltételeziink, 30 masodpercben. A méréshél éves
szintre vald kivetités modszere:

* napi forgalom a reggeli csucsorai forgalom (1780 utas) hatszorosa (vidéki varosra
vonatkozo tapasztalati szorzd).

e az éves utasforgalom a hétkoznapi forgalom 280-szorosa. (vidéki varosra vonatkozé
tapasztalati szorzd).

Mutaté neve Tipus Mértékegység Kiindulasi Minimalisan Célérték Mutato
(output/ érték elvart elérésenek forrasa, mérés
eredmény célérték id6épontja modszere,
/hatas) gyakorisaga
kijelolt output db 1 2 mUszaki
gyalogatkelGhelyek tartalom
szama a buszallomas
térségében
kijelolt veszélyes output db 0 1 mUszaki
keresztezGdés terilet tartalom
Utazasi id6 eredmény utaséra/év 0 1994 projekt autébuszok
megtakaritds, az befejezése menetidejének
érintett utasok 8%-ban utan 1 évvel csokkenése az
30-30 masodperc érintett
utvonalakon,
folyamatos
jarmdfedélzeti
rogzités
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2.4 Célcsoportok bemutatdsa

A projekt célcsoportjai mindazok a csoportok, amelyeket a projektfejlesztés kdzvetlenil vagy
kozvetve érint, illetve azok, amelyek életkorilményeit, miikddési korilményeit,
gazddalkodasat a projekt megvaldsulasa befolyasolhatja.

Célcsoport Erintettek Gyakorolt hatds Hatas jellege
Hasznalok K6z6sségi kozlekedd utasok haszon e idémegtakaritas
e komfort
Kerékparosok haszon ¢ kozlekedésbiztonsagi javulas
Egyéni gépjarm(i hasznalok haszon e idémegtakaritas
Gyalogosok haszon ¢ kozlekedésbiztonsagi javulas

e idémegtakaritds

e egészségligyi hatas

Kulsé érintett | Gemenc Voldn haszon e lzemanyag koltségek

e altalanos koltségek

Lakossag haszon ¢ leveg6mindség
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3 Megoldasi valtozatok felvazolasa és elemzése

3.1 ,A”vadltozat
3.1.1 Mdszaki leiras

A Pollack Mihaly utca — Kesely(si Ut csomodpontban forgalmi rendje megvaltozik. A Keselydsi
uti ag jarmdosztalyozdja 3 savosra béviil, 6ndllé balra, egyenesen, és jobbra kanyarodd
savok lesznek kialakitva. Ehhez at kell épiteni a kiemelt szegélyt, a jarda szélessége 2,75m-re
csokken. A beavatkozassal érintett szakaszon a teljes aszfaltfelllet marasra és sz6nyegezésre
kerl.

A Hunyadi utcaban a jarmUosztalyozé szintén 3 sdvosra bdvil, szintén ©6nallé balra,
egyenesen, és jobbra kanyarodd savok lesznek kialakitva. A varoskdzpont iranyaban csak egy
forgalmi sav fog haladni.

Megépul a meglévd kerékparut folytatdsa észak felé a vasuti palyaudvarhoz. A csoméponton
vald atvezetéshez madositani kell a kijelolt gyalogos atkel6hely pozicidjat. A kerékparut a
kozuttdl elvalasztva épil meg. A kerékparit megépitése a MAV teriiletbdl kb. 2m-es
terlletsavot igényel kb. 100m hosszon.

Az autdébusz palyaudvar déli oldali kijaratanal a jarmUosztalyozdban ,Kilonosen veszélyes
hely” burkolati jel kerl felfestésre az autdbuszok kihajtdsanak megkonnyitésére.

Az autdbusz palyaudvar északi oldali kijaratanal kijelolt gyalogatkel6helyet terveztiink, a
palyaudvar és a kozuti palya kdzotti elvalasztd sziget novelésével. A vasuti palyaudvar el6tti
gyalogos felliletetet megnoveltiik.

A KeselyUsi uttol tervezett kerékparut a tervezett kijelolt gyalogathel6hely el6tt ér véget,
tekintettel a pdlyaudvar bejaratdahoz irdnyuld keresztirdnyd gyalogosforgalomra. A
vasUutallomas épiletének északi oldalan 20 féréhelyes kerékpartarold kap helyet.

Mindkét gyalogatkelShely (meglévé és a tervezett) jelz6lampas irdnyitasu lesz. A tervezett
gyalogatkelShely szabad jelzésével egyid6ben az autdbusz palyaudvar felSl balra kihajto
autobuszok is szabad jelzést kapnak. A meglév6é gyalogatkel6helynél a balra kanyarodd
autobuszsav nem kap jelz6lampas iranyitast.

A csucsorai viszonylag nagy autdébusz forgalom pdlyaudvarra bejutdsat segitené a
tavlatban a balra kanyarodo autobusz sdv bevondsa a jelz6lampds irdnyitdsba, és
osszehangoldsa a Keselyiisi uti csomdponttal.
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3.1.2 Koltségbecslés

A Keselydsi Uti csomoépont épitéseinek tanulmany szint(i koltségbecslése:

Tételszam Tétel megnevezése Egység Egysagar | Mennyiség Koltség (Netto ar)

UTEPITES

Bontasi munkak

Teljes Utpalyaszerkezet bontasa m® 3000 Ft 110 330 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eléiranyzat 10km) m3km 250 Ft 1100 275 000 Ft
Foldkitermelés 50 cm vastagsagban m? 2000 Ft 25 50 000 Ft
Tormelék elszallitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 250 62 500 Ft
Szegélyek bontasa m 2000 Ft 73 146 000 Ft
Tormelék elszallitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 40 10 000 Ft
Fakivagas db 15 000 Ft 0 Ft

Aszfalt maras 4cm térmelék elszallitassal m3 30 000 Ft 20 600 000 Ft
Tormelék elszallitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 200 50 000 Ft
Kozuti jelz6tablak bontasa oszloppal db 8 000 Ft 10 80 000 Ft
Burkolati jelek marasa m2 4000 Ft 50 200 000 Ft

Epitési munkak

Jelz6tablak kihelyezése oszloppal db 22 000 Ft 10 220 000 Ft
Jelz6lampas csomoépontok hangolassal eléiranyzat db 2 000 000 Ft 0 Ft
Utburkolati gépi jelek: thermoplasztik festés, fehér m2 14 000 Ft 100 1 400 000 Ft
Fa visszapotlas db 150 000 Ft 0 Ft
Utasvarok db 1 500 000 Ft 0 Ft
Teljes palyaszerkezet épités m2 20 000 Ft 220 4 400 000 Ft

Kiemelt szegély épitése C20/25-32/FN betongerendan,

hézagolva, 25x15x30 cm m 4300 Ft 80 344 000 Ft
Kfem szegély épitése C12/15-32/FN betongerendan, m 2 950 Ft 60 135 000 Et
hézagolva, 25x15x30 cm
Koz\lagitas 3 000 000 Ft
Aszfalt szényegezés 4cm m3 60 900 Ft 20 1218 000 Ft
Kdzm el6iranyzat 5 000 000 Ft
Kisajatitas eldiranyzat m2 10 000 Ft 0 Ft

0 Ft

0 Ft

Osszesen: 17 520 500 Ft
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A Pollack Mihaly utcai épitések tanulmany szint( koltségbecslése:

Tételszam Tétel megnewezése Egység Egységéar | Mennyiség Koltség (Nett6 ar)

UTEPITES
Bontasi munkak
Teljes Utpalyaszerkezet bontasa m?3 3 000 Ft 235 705 000 Ft
Tormelék elszallitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 2350 587 500 Ft
Foldkitermelés 50 cm vastagsagban m3 2 000 Ft 100 200 000 Ft
Tormelék elszallitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 1000 250 000 Ft
Szegélyek bontasa m 2 000 Ft 100 200 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eléiranyzat 10km) m3km 250 Ft 50 12 500 Ft
Fakivagas db 15 000 Ft 0 Ft
Aszfalt maras 4cm m* 30 000 Ft 0 Ft
Tormelék elszallitasa (eléiranyzat 10km) m3km 250 Ft 0 Ft
Kozduti jelz6tablak bontadsa oszloppal db 8 000 Ft 10 80 000 Ft
Burkolati jelek marasa m2 4 000 Ft 10 40 000 Ft
Epitési munkak
Jelzétablak kihelyezése oszloppal db 22 000 Ft 12 264 000 Ft
Jelz6lampéas csomépontok hangolassal el6éiranyzat db 2 000 000 Ft 2 4 000 000 Ft
Utburkolati gépi jelek: thermoplasztik festés, fehér m2 14 000 Ft 100 1 400 000 Ft
Fa visszapotlas db 150 000 Ft 0Ft
Utasvarok db 1 500 000 Ft 0 Ft
Teljes palyaszerkezet épités m2 20 000 Ft 470 9 400 000 Ft
rI?(iétzr;:;(l)tlvsaz’ezgséxli;i(p;:’gézrenCZO/25-32/FN betongerendan, m 4300 Ft 200 860 000 Et
rl:éezrtai‘;;\e,g’élzygfﬁgfgg 5;2/15-32/FN betongerendan, m 2 250 Ft 120 270 000 Et
Koz\ilagitas 5 000 000 Ft
Aszfalt szényegezés 4cm m3 60 900 Ft 0 Ft
Kdzm el6iranyzat 5 000 000 Ft
Kisajatitas el6iranyzat m2 10 000 Ft 200 2 000 000 Ft

OFt
OFt
Osszesen: 30 269 000 Ft
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Az Uzemeltetési feladatokra évi netté 300.000 Ft koltség (aram + szerviz) becsiilhet6.

3.1.3 Uzemeltetési feltételek

A tervezett fejlesztés, a szekszardi Uthaldzat része, igy az érintett Ut Gzemeltetésérdl és
fenntartasardl (az 1990. évi LXV. torvénynek és a 88. évi I. torvénynek megfelel6en)
Szekszard Onkormanyzata gondoskodik.

3.2 ,B”valtozat
3.2.1 Mdszaki leiras

Ez a valtozat csak a Keselydsi uti csomopont kialakitasaban tér el az ”"A” valtozattdl. A
Kesely(si uti jarmdlosztalyozoban a kozos egyenesen és balra kanyarodd sav helyett csak
balra kanyarodd sav keriil felfestésre. Utépitést nem terveztiink.
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3.2.2 Koltségbecslés

A Keselydsi uti csomépont épitéseinek tanulmany szintl koltségbecslése:

Tételszam Tétel megnevezése Egység Egysagar | Mennyiség Koltség (Netto ar)
UTEPITES
Bontasi munkéak
Teljes Utpalyaszerkezet bontasa m3 3000 Ft 0 Ft
Tormelék elszallitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 0 Ft
Foldkitermelés 50 cm vastagsagban m® 2 000 Ft 0 Ft
Tormelék elszallitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 0 Ft
Szegélyek bontasa m 2 000 Ft 0 Ft
Tormelék elszallitasa (elGiranyzat 10km) m3km 250 Ft 0 Ft
Fakivagas db 15 000 Ft 0 Ft
Aszfalt maras 4cm m® 30 000 Ft O Ft
Tormelék elszallitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 0 Ft
Kozuti jelzétablak bontasa oszloppal db 8 000 Ft 6 48 000 Ft
Burkolati jelek marasa m2 4 000 Ft 50 200 000 Ft
Epitési munkak
Jelz6tablak kihelyezése oszloppal db 22 000 Ft 6 132 000 Ft
Jelz6lampas csomoépontok hangolassal eléiranyzat db 2 000 000 Ft 1 2 000 000 Ft
Utburkolati gépi jelek: thermoplasztik festés, fehér m2 14 000 Ft 30 420 000 Ft
Fa isszapotlas db 150 000 Ft 0 Ft
Utasvarok db 1 500 000 Ft 0 Ft
Teljes palyaszerkezet épités m2 20 000 Ft 0 Ft
Ki’emelt szegély épitése C20/25-32/FN betongerendan, m 4300 Ft 0 Ft
hezggol\a,’25x’1§x,30 cm _
ﬁ:zrt;;;\tzelzylsjfg:g (S:n112/15—32/FN betongerendan, m 2 250 Ft 0Et
Kozwlagitas
Aszfalt szényegezés 4cm m3 60 900 Ft 0 Ft
Kozmii eléiranyzat
Kisajatitas elGiranyzat m2 10 000 Ft 0 Ft
0 Ft
0 Ft
Osszesen: 2 800 000 Ft

41




A Pollack Mihaly utcai épitések tanulmany szint{ koltségbecslése:

Tételszam Tétel megnewezése Egység Egysagar | Mennyiség Koltség (Nett6 ar)
UTEPITES

Bontasi munkak
Teljes utpalyaszerkezet bontasa m3 3000 Ft 235 705 000 Ft
Tormelék elszallitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 2350 587 500 Ft
Foldkitermelés 50 cm vastagsagban m?3 2 000 Ft 100 200 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eléiranyzat 10km) m3km 250 Ft 1000 250 000 Ft
Szegélyek bontasa m 2 000 Ft 100 200 000 Ft
Tormelék elszéllitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 50 12 500 Ft
Fakivagas db 15 000 Ft 0 Ft
Aszfalt maras 4cm m? 30 000 Ft 0 Ft
Tormelék elszéllitasa (el6iranyzat 10km) m3km 250 Ft 0 Ft
Kozuti jelz6tablak bontasa oszloppal db 8 000 Ft 10 80 000 Ft
Burkolati jelek marasa m2 4 000 Ft 10 40 000 Ft
Epitési munkak
Jelzétablak kihelyezése oszloppal db 22 000 Ft 12 264 000 Ft
Jelz6lampéas csomépontok hangolassal eléiranyzat db 2 000 000 Ft 2 4 000 000 Ft
Utburkolati gépi jelek: thermoplasztik festés, fehér m2 14 000 Ft 100 1400 000 Ft
Fa visszapotlas db 150 000 Ft 0 Ft
Utasvarok db 1 500 000 Ft 0 Ft
Teljes palyaszerkezet épités m2 20 000 Ft 470 9 400 000 Ft
Eéezrgge(l)tlvsazyt;%f:)l/sigggéiaC20/25—32/FN betongerendan, m 4300 Ft 200 860 000 Et
Eéezrt;gsozl\(j;;,élzysff;tf;g ((:3:]2/15-32/FN betongerendan, m 2 250 Ft 120 270 000 Et
Kozvilagitas 5000 000 Ft
Aszfalt szényegezés 4cm m3 60 900 Ft 0 Ft
Kdzm eléiranyzat 5 000 000 Ft
Kisajatitas eléiranyzat m2 10 000 Ft 200 2 000 000 Ft

0 Ft

0 Ft

Osszesen: 30 269 000 Ft
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3.2.3 Uzemeltetési feltételek

A tervezett fejlesztés, a szekszardi uthalézat része, igy az érintett ut lGzemeltetésérdl és
fenntartasardl (az 1990. évi LXV. torvénynek és a 88. évi |. torvénynek megfelelGen)

Szekszard Onkormanyzata gondoskodik.

43



4 Megvaldsitasi javaslat kidolgozasa

4.1 Miiszaki tartalom részletes leirdasa

A Pollack Mihaly utca — Kesely(si ut csomdépont forgalmi rendje megvaltozik. A Keselydsi uti
ag jarmulosztalyozdja 3 savosra béviil, 6nallé balra, egyenesen, és jobbra kanyarodd savok
lesznek kialakitva. Ehhez at kell épiteni a kiemelt szegélyt, a jarda szélessége 2,75m-re
csokken. A beavatkozassal érintett szakaszon a teljes aszfaltfellilet marasra és sz6nyegezésre
kerdl.

A Hunyadi utcdban a jarmlosztalyozd szintén 3 sdvosra bévil, szintén 06nallé balra,
egyenesen, és jobbra kanyarodd savok lesznek kialakitva. A varoskdzpont iranyaban csak egy
forgalmi sav fog haladni.

Megépul a meglévé kerékparut folytatdsa észak felé a vasuti palyaudvarhoz. A csoméponton
kdzuttdl elvalasztva épil meg. A kerékparit megépitése a MAV teriiletbdl kb. 2m-es
teriiletsavot igényel kb. 100m hosszon.

Az autébusz palyaudvar déli oldali kijaratanal a jarmdosztalyozdban ,Kilonosen veszélyes
hely” burkolati jel keril felfestésre az autdbuszok kihajtasanak megkoénnyitésére.

Az autdbusz palyaudvar északi oldali kijaratanal kijelolt gyalogatkel6helyet terveztiink, a
palyaudvar és a kozuti palya kozotti elvalaszto sziget novelésével. A vasuti palyaudvar elétti
gyalogos felliletetet megnoveltik.

A KeselyUsi uttdl tervezett kerékparut a tervezett kijelolt gyalogathelGhely el6tt ér véget,
tekintettel a palyaudvar bejaratahoz iranyulé keresztiranyl gyalogosforgalomra. A
vasutdllomas épliletének északi oldalan 20 féréhelyes kerékpartarold kap helyet.

Mindkét gyalogatkelShely (meglévd és a tervezett) jelz6lampas irdnyitdsu lesz. A tervezett
gyalogatkel6hely szabad jelzésével egyid6ben az autdbusz palyaudvar fel6l balra kihajtd
autdbuszok is szabad jelzést kapnak. A meglévd gyalogatkel6helynél a balra kanyarodd
autobuszsav nem kap jelz6lampas iranyitast.

A csucsorai viszonylag nagy autdbusz forgalom pdlyaudvarra bejutdsdt segitené a
taviatban a balra kanyarodo autobusz sdv bevondsa a jelz6lampds irdnyitdsba, és
dsszehangoldsa a Keselyiisi uti csomoponttal.

4.2 Javaslatok kapcsolodo forgalomtechnikai beavatkozdsokra

A csomopontba valé behaladast megel6z6en, illetve a csomdpontbdl vald kihaladast
kdvetben az autdbuszok el6nyben részesitését, a jelz6lampa-fazisok hangolasat javasoljuk az
aldbbi utvonalakon:
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* Rakodczi utca — Széchenyi utca — Garay tér — Szent Istvan tér — Hunyadi utca —
Autdbusz-allomas

» Béri Balogh Addm utca — Széchenyi utca — Garay tér — Szent Istvan tér — Hunyadi utca
— Autdbusz-allomas

A forgalom varhaté atrendez6dése miatt a lampafazisokba valé beavatkozas 2010 Gsze el6tt
nem indokolt. 2010 &sze utan egy teljes korl kozuti felvétel nyomdan javasoljuk a
lampafazisok Ujratervezését.

Figyelembe véve az Onkormanyzattal tortént egyeztetéseken megismert alldspontokat,
buszsavok kialakitasat a jelenlegi kozosségi kozlekedési halézat mellett nem tartjuk
indokoltnak. A kdz0sségi haldzat megvaltozasa esetén ez az allaspont fellilvizsgalandd.
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5 Pénziigyi elemzés

A koltség-haszon elemzést a ,B” valtozatra vonatkozdéan végeztiik el, mivel a jelenleg
rendelkezésre all6 adatok alapjan ennek a vdltozatnak jobb a haszon-kéltség ardnya (a
koltségei alacsonyabbak, mig a szamszerUsithet6 hasznai azonosak). Amennyiben a tovabbi
vizsgalatok az ,A” valtozat esetén szamszer(sithet6 tobblethasznokat tudnak kimutatni a ,,B”
valtozathoz képest, arra is érdemes lesz elvégezni az elemzést.

A projekt kdzgazdasagi koltség-haszon elemzését a palyazati Utmutatd értelmében a KOZOP
kozosségi kozlekedési projektekhez késziilt CBA Utmutato alapjan készitettiik el. Az Utmutatd
szerint a kozOsségi kozlekedési projektek — a tobblet utasszdm és az ebbdl ered6 tobblet
jegy- és bérleteladds miatt — jovedelemtermelének mindsilnek; ezért — bar jelen projekt
esetén tobblet utasszamot nem tudunk szamszer(siteni — a pénzigyi és kozgazdasagi
elemzéseket ennek megfelel6 tartalommal és részletezettséggel allitottuk dssze.

A projekt referencia idGszakat ennek megfeleléen 30 évben allapitottuk meg, amely
tartalmazza a beruhdzasi idGszakot is, a palyazat benyujtasatol (1. év: 2011). Az alkalmazott
tarsadalmi redldiszkontrata 5,5%, a pénzlgyi redldiszkontrata 5%.

A koltségek kozott a beruhazasi koltségeket, a poétlasi koltségeket és az lizemeltetési
koltségeket vettiik szamitasba.

A hasznok kozott az utasok idomegtakaritasat szamszerdsitettiik. A lehetséges tovabbi
kdzgazdasagi hatasok vagy nem szamszer(sithetSk (pl. teruletfejlesztési hatds), vagy
szamszer(sitésik tovabbi adatgydijtést igényel (pl. kornyezeti és baleseti hatasok).

Fel kell hivhunk a figyelmet arra, hogy az elemzések paraméterei — rendelkezésre allo
adatok hidnydban - tobb esetben becsléseken alapulnak, ezért a végleges
megvaldsithatosagi tanulmany készitése soran ezek pontositasa (mérések, arajanlatok
bekérése) lehet sziikséges. Killonosen is fontos ez azért, mert jelen elemzés elkészitésekor
az M6-os autopalya mar atadasra keriilt, de forgalmi hatasaira vonatkozé mérések még
nem allhattak rendelkezésre.

5.1 Beruhdzadsi kéltségek becslése

A beruhdzasi koltségek részletesebb bontasban az 3.2. fejezetben taldlhatdk, itt csak a
tovabbi elemzéshez sziikséges Osszesitett adatokat adjuk meg.

Ez a tabldzat nem csak az elszdmolhaté koltségeket tartalmazza, hanem minden
szamszerdsithets koltséget. Az épitési koltségeken kivili tételek esetében becsléssel éltiink.

A tdblazat tartalmazza a ,0” vdltozat esetén sziikséges beruhazasi koltségeket is, hogy az
elemzést a fejlesztési kiilonb6zetre vonatkozéan végezhessiik el — mivel azonban a ,0”
valtozatnal beruhazassal nem szamolunk, ez az oszlop liresen marad.
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2. tablazat: A beruhazasi koltségek Gsszesitése

"0" "B" Kilénbozet

valtozat valtozat
I. Projekt el 6készités koltségei 0 3 500 000 3 500 000
1. El6készitési iddszakban igénybevett szakértdi 0 3500 000 3500 000
szolgaltatasok koltsége
2. Elékészitési idészakban felmeriilt kozbeszerzési 0 0 0
koltségek
3. El6készitési idészakban felmerdlt teriletvasérlasi 0 0 0
koltségek
Il. Projekt menedzsment koéltségei 0 0 0
1. Személyjellegd kifizetések, bérjarulékok 0 0 0
1.1. Projektmenedzsment bérkdltsége 0 0 0
1.2. Projektmenedzsment bérkoltségét terheld 0 0 0
jarulékok
1.3. Egyéb projektmenedzsmenthez kapcsol6dd 0 0 0
személyjellegu kifizetések
2. Eszkdzbeszerzés a projektmenedzsment részére 0 0 0
2.1. Irodai berendezések 0 0 0
3. Projektmenedzsmenthez igénybevett 0 0 0
szolgéltatasok
3.1. Igénybevett projektmenedzsment szolgaltatas 0 0 0
3.2. Palyazatiras koltsége 0 0 0
[Il. Beruhazasok/Eszk6zok 0| 33069000 | 33069 000
1. Terlletvasarlas 0 0 0
2. Epités, felljitas, bévités 0| 33069000 | 33069 000
2.1 Kilsé vallalkozé altal végzett épités, felujitas, 0| 33069000 | 33069000
bévités
2.2 Sajat teljesitésben végzett épités, felljitas, 0 0 0
bévités
3. Eszkdzbeszerzés 0 0 0
4. Immaterialis javak beszerzése 0 0 0
IV. Szolgaltatasok 0 3292070 3292070
1. Projekt megvalésitashoz igénybevett szakmai 0 992 070 992 070
szolgaltatasok
1.1. Mérnoki, szakértéi dijak 0 992 070 992 070
1.1.1 Kilsé véllalkoz6 altal nyijtott szolgaltatas 0 992 070 992 070
1.1.2 Sajét teljesitésben végzett tevékenység 0 0 0
1.2. Tervek, tanulmanyok készitésének kdltsége 0 0 0
1.2.1 Kulsé vallalkozé altal nyujtott szolgaltatas 0 0 0
1.2.2 Sajat teljesitésben végzett tevékenység 0 0 0
1.3. Rendezvényszervezés koltsége 0 0 0
1.4 Képzés koltsége 0 0 0
2. Egyéb szolgaltatasok 0 2 300 000 2 300 000
2.1. Nyilvanossag biztositasanak koéltsége 0 1 150 000 1 150 000
2.2. Kdzbeszerzési eljarasok lebonyolitasaval 0 350 000 350 000
kapcsolatos kéltségek
2.3. Kotelezéen a projekthez kapcsolédoan eldirt 0 800 000 800 000

konyvvizsgalat dija
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"0" "B" Kulonbozet
véltozat valtozat

2.4. Egyéb projekt megvalésitashoz kapcsolodo 0 0 0
szolgéltatasok

V. Altalanos (rezsi) koltségek 0 0 0
1. ElkUlonitett szamla nyitasanak koltsége, 0 0 0
tranzakcios koltségek

2. Egyéb altalanos koltségek 0 0 0
Netto dsszkoltség (egyéb koltségekkel egyiitt) 0 39861070 | 39861070
Le nem vonhat6 Afa 0 9 965 268 9 965 268
Brutt6é dsszkoltség 0| 49826338 | 49826 338

5.2 Pénziigyi fenntarthatosdg vizsgalata

Az aldbbi tablazat a projekt pénziigyi fenntarthatdsagat mutatja be. A 6. oszlopban a

projektgazda részérdl sziikséges beruhazasi és miikodési hozzajarulas lathato; a beruhdazasi
koltségeknél (az 1. évben) a ténylegesen felmerild koltségeket tintettik fel, a mikddési
koltségeknél (2. évtdl) a ,0” valtozathoz, azaz a szokdsos fenntartasi koltségekhez képest

szamitott tobbletkoltségeket. Maradvanyérték nem jelenik meg, mivel az ténylegesen,

pénzaramként nem realizalédik.

3. tablazat: A projekt pénziigyi fenntarthatésaga

év 1. 2 3. 4. 5. OP 6. Sajat 7. 8. Netto 9. Netto
Pénzugyi .Pénzugyi Kiadasi Pénzigyi | tdmogatas forras Bevételi Osszes halmozott
beruhazasi | mikodési | pénzaram bevétel pénzaram | pénzigyi pénzigyi
koltség koltség (1+2) (4+5+6) pénzaram | pénzaram
(7-3)
1. év 49 826 0 49 826 0 37 478 12 348 49 826 0 0
338 338 200 138 338
2. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
3. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
4. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
5. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
6. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
7. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
8. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
9. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
10. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
11. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
12. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
13. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
14. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
15. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
16. év 0 13516 13 516 0 0 13 516 13516 0 0
000 000 000 000

17. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
18. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
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év 1. 2 3. 4. 5. OP 6. Sajat 7. 8. Netto 9. Netto
Pénzigyi .Pénziigyi Kiadasi Pénzlgyi | tAmogatas forras Bevételi Osszes halmozott

beruhazasi | mikodési | pénzaram bevétel pénzaram | pénzugyi pénzugyi

koltség koltség (1+2) (4+5+6) pénzaram | pénzaram

(7-3)

19. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
20. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
21. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
22. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
23. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
24. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
25. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
26. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
27. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
28. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
29. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
30. év 0 300 000 300 000 0 0 300 000 300 000 0 0
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