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1 Vezetoi 0sszefoglalo

Jelen tanulmdny a Szekszard Megyei Jogu Varos Onkormanyzata megbizasabél, a DDOP-
5.1.2/A — 2009-0003 jel(, ,,K6z6sségi kozlekedés projektgeneralas — Szekszard MJV kozosségi
kozlekedési rendszerének fejlesztését célzé6 koncepcid, valamint megvaldsithatosagi
tanulmanyok készitése” cim( palyazat keretében készil6 munka egyik tanulmanya.

A varosi fejlesztéspolitika célja az, hogy Szekszard a kovetkezd évtizedekben valamennyit
visszanyerjen abbdl a jelentGségébdl, amellyel egykor a térségben és a Karpat-medencében
rendelkezett. A varos célja egy rendezett, gondozott varosi kérnyezet megteremtése.

A mobilitast oly mdédon kell megszervezni, hogy elGsegitse a lakhatd varos fenntartasat, és
lehet6vé tegye, hogy a kdzlekedés kiilonb6z6 formai egymas mellett [étezzenek.

Cél a kozlekedés kiilonboz6 formainak atszervezése, atcsoportositasa, szem el6tt tartva az
élhet6 varos képét. Ezen cél elérése érdekében a kozdsségi kozlekedésnek, a
kerékparosoknak és a gyalogosoknak ugyanannyi prioritast kell élvezniiik, mint az egyéni
kdzlekedésnek és az aruszallitasnak.

Sziikség szerint, bizonyos helyeken viszont korlatozni kell az erés forgalmat, még akkor is, ha
aruszallitasrdl van szd. Ezzel 6sszefliggésben at kell gondolni és pontosan meg kell tervezni
az esetleges Ujitasokat az utcahasznalatban: ilyen lehet példaul az idGszakonként és
helyenként valtakozé hasznalat; a kizardlagos gyalogos-hasznalat a nap bizonyos részében;
heti vagy éves szinten kilonb6z6 d6rdk, napok és periddusok kijelolése a
kiilonb6z6kozlekedési formak szamara.

Ennek keretében kerékparutakat, gondosan megtervezett sétald zondkat, Szekszard
kdzpontjan kivil pedig parkolasi lehet&séget kell 1étesiteni, amelyekhez s(ir(i, biztonsagos és
megbizhato kozosségi kozlekedési haldzat csatlakozik a varoskdzpont irdnyaban.

Célként jelenik meg, hogy a nem motorizalt kozlekedési modok feltételeinek javitasa
érdekében kedvez6 helyzetbe kell hozni a fenntarthatdsag esélyét javitd, energiaszegény és
kornyezetbarat egyéni kozlekedési formakat, a kerékparos kozlekedést és a gyalogos
kozlekedést, ezzel parhuzamosan pedig, a varosszerkezet és a kozlekedési szerkezet
alakitasanak részeként, a vdros s(r(in lakott és kornyezetérzékeny terileteinek minél
nagyobb részét korlatozott autds forgalmu teriletté kell alakitani. E szempontbdl kiemelt
kezelést igényl6 terlilet a torténelmi varosmag térsége.

Szekszard varos intermodalis csomdpontjaban, a vasutallomasnal kialakitandd B+R tarold
kihelyezésével a kerékparos forgalom és a vasuti illetve az autdbusz kozlekedés
kapcsolatanak elGsegitése, azaz a kozosségi kozlekedés aranyanak novelése a cél.

Cél a kerékpartaroldk szamanak novelése, az intermodalis csomdpont fejlesztése.



A jelenlegi koncepcié céljaként a varosmag forgalomcsillapitasat fogalmaztuk meg
els6dlegesnek. Ennek elérése természetesen fokozatos intézkedések bevezetésével
lehetséges, mind a kozuti forgalom, mind a kozosségi kozlekedés, mind a kerékparos
kozlekedés terén. A torténelmi varosrész, a varosmag védelme az IVS-ben kit(izott cél.

e Rendszerelvl koncepciondlis cél:

Mindazon varosokban, ahol az atlagos utazdi tavolsag 3-5 km kozotti, az uthalozat lehetévé
teszi a kerékpdarozast, vagy e célra utak kialakitasat, tudatosan térekedni kell az autdzas,
kerékparforgalommal valo kivaltasara. A kerékparos utcakép mas lGzen, mint a dugokkal teli
ugyanazon utca. A tudatossag a dontéshozdk részérél és a szemléletvdltas a kozlekedbk
részérdl a kulcs ahhoz, hogy a dél-dunantuli varosokban is sokkal nagyobb teret nyerjen a
kerékparozas.

e Az Onkormdnyzat altal megijeldlt cél:

A kerékpdrozas a varosban nem tolt be jelent6s szerepet, holott a Gemenc Kupa verseny a
legnagyobb esemény volt évtizedekig a kerékparsportban. A varos nyugati részének
domborzata nem elényds, a Béri Balogh Addm u. vonaldban megépitett kerékpdrut
dnmagaban nem generalt jelentds igényt. Az Onkormanyzat nem tervez frontattdrést a mai,
nagyon csekély forgalom bdvitésében. Cél az intermodalis csoméponton a B+R telepitése és
a kerékparutak kapcsolati bévitése.

e Realis cél:
A kerékparozas lehet6ségeit Szekszardon és kistérségében dominansan béviteni kell, ahol a

domborzat ezt nem zarja ki. Az olyan kis koltségl infrastrukturak telepitése, melyek a
tarolast lehet6vé teszik. Turisztikai kerékparozas.

e El6zmények:

A kordbbi kerékparut fejlesztés nem vezetett a hasznalat b&viiléséhez. Az Onkormanyzat
nem fejtett ki folyamatos és kell6 marketinget a szemlélet alakitasara. A haldzatfejlesztés is
megrekedt, a j6 orszagos példak ellenére.

e A koncepcio elemei:

A kerékparut halézat és kapcsolatrendszereinek felvétele, értékelése, a

tennivaldk, prioritdasok meghatdarozasa.

- A kerékpdros f6haldzat hianyz6 szakaszainak koncepcionalis, tanulmanyszint(
atgondolasa.

- Nyugodt forgalmi Utvonalak kerékparbevalté tételének vizsgalata a
halozatisag kialakitasara. Az Uj KRESZ nyujtotta lehetGségek (pl. egyirdnyu
utcaban) tudatos alkalmazasa.

- A MAV 3allomas intermodalis csomdépont részeként, a B+R, a meglévd
haldzattal 6sszekotd Uj kapcsolatrendszer tervezése, megépitése.

- Konfliktuspontok kezelése, a gyalogoskozlekedéssel egyittes |épések.
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- Uj kerékparutak épitése, csak ha elengedhetetlen a kapcsolatok érdekében.
Egyebekben az utfellletek ujragondolasa.
- Avonzdaskorzet kerékparos elérési lehet6ségei.



2 Megoldasi valtozatok felvazolasa és elemzése

2.1 A megfelelé valtozat kivalasztasanak modszere

A valtozatelemzés soran folyamatos dontéseket hozunk a részkérdésekben a
valtozatelemzés szabalyai szerint. Az aldbbi szintek szerint torténik a vizsgalat:

El6zetes vizsgdlat:
e Fejlesztésiirany kijelolése

e Autdbuszvégallomas atépitésével (intermodalis csomdpont kialakitasa) uj utasfogadd
lehet6ség kialakitdasa Vasarosnaményban, beleértve P+R és B+R kialakitasat.
Engedélyezési terv mélységl atgondolassal.

Projekt szint(i vdltozatelemzés

Moddszertani attekintés

ElGzetes vizsgalatok Modszer Rovid dsszefoglalas
Fejlesztési irany kijeldlése Szoveges A.) intermodalis csomépont

fejlesztése B+R kiépitésével
Kerékpartaroldk szama 10 db
B.) intermodalis csomépont
fejlesztése B+R kiépitésével
kerékpartaroldk szama 20db

Intermodalis csomodpontban B+R | Szoveges értékelés | a B+R kerékpartarold kialakitasa
kerékpartarold kiépitése | és tanulmany terv | csatlakozo elemekkel. Az
Szekszardon szint esélyegyenlGség
figyelembevételével.

Projekt szintii valtozatelemzés Modszer Rovid dsszefoglalas

Intermodalis csomdpontban B+R | Egyszer(sitett A.) B+R kerékpartarolo kiépitése
kerékpartarold kiépitése | kozgazdasagi 10 db férGhely kialakitassal.
kiépitése Szekszardon a MAV | kdltség-haszon B.) B+R kerékpartarolo kiépitése
allomashoz kapcsolédoan elemzés 20 db fér6hely kialakitassal.

2.1.1 Szlrési szempontok, elGzetes vizsgalatok

Az elBzetes szlirésben, 2 vizsgalatra kerilt sor:




e Fejlesztésiirany kijelolése
* Intermodalis csomdpontban a B+R kerékpartarold megépitése Szekszardon

A fejlesztési irany kijelolése

A fejlesztési irany kijelolésekor, annak mérlegelésére kerilt sor, hogy Szekszard varos
kerékparos kozlekedése fejlédik, a kiépult és tavlatban kiépllé kerékparut haldzat illetve a
hozzajuk kapcsoléddan kialakitasra keriil6 kerékpartarolok szama novekedést mutat. Egyre
tobb potencidlis hasznaldja van és lesz a kerékparnak, el6nyei miatt. A varos lakosai a kis
tavolsagok,a kiépitett kerékparutak szamanak novekedése,a taroldk szamanak novekedése,
az olcso utazasi koltség, a biztonsagos tarolas és ne feledkezzliink meg a szabadidds kerékpar
haszndlatrol sem,miatt el6nyben részesitik a kerékparos kozlekedést. Az intermodalis
csomopontban kialakitandé B+R kerékpartarold megfelel6 tarolast biztosit a kerékparok
szamara és innen akar autdbusszal akar vasuttal folytathaté a megkezdett utazas. igy kap
onallo, megfelel6 funkciot a kerékpartarold és elfogadhatd szinvonalat nydjt . A B+R
parkolokat a GKM érvényes Utmutatéja alapjan terveztiik meg. Torekedtiink arra, hogy a
kerékparok a taroléhoz zarhatdak legyenek, a tarold fedett legyen, a tarolo el6tt a
mand@verezéshez elegendd terilet alakuljon ki.

A.) Intermodadlis csomdpontban kiépitésre keriil6 B+R tdrolé 10 db kerékpdr szamdra

Ennél a valtozatndl a kerékpartarolé a MAV &allomason belill kerdl kialakitasra, a fé gyalogos
iranyba, a vasutallomas épilet déli oldalan keril kialakitasra.

A mai autébusz allomas azon elénnyel rendelkezik, hogy a MAV 4lloméassal egységet képez,
arra szorosan ratelepiilt. A geometriai adottsagok, utfeliillet mérete, a viszonylag nagy MAV
teriilet a korabbi MAV rakodasi tevékenység lecsokkenése lehetdvé teszi, hogy a mai
kerékparrél torténd atszallasi igényeknek megfelel6 tartalmu és nagysagu, B+R
kerékpartarold teljes korlen uj kiépités valosuljon meg:

e 10 db kerékpar egyidejli tarolasara alkalmas kerékpartarold kiépitésére

* atarold kialakitasa feleljen meg az érvényben Iévé tervezési iranyelveknek
e atarolo kialakitasa a kés6bbiekben adjon lehetGséget a bbvitésre

» akerékpartarold kialakitdsa a MAV teriileten térténjen

* a kerékpartarol6 megkozelitése, a Pollach Mihdly utcan kiépitésre kerilé
kerékparuton torténik

e zarhatd és fedett kialakitasu kerékpartaroldkat terveztiink

e atarold el6tt a mandverezéshez megfeleld fellilet biztositasaval



B.) Intermodadlis csomdépontban kiépitésre keriil6 B+R tdrolo 20db féréhellyel

Ennél a valtozatndl a kerékpartarolé a MAV &llomason épiiletétsl északra a Pollack Mihaly
utcan kerdl kialakitasra a jelenleg parkoldként hasznalt terileten.

Az autébusz allomas azon elénnyel rendelkezik, hogy a MAV éllomadssal egységet képez, arra
szorosan ratelepiilt. A geometriai adottsagok, utfeliilet mérete, a viszonylag nagy MAV
teriilet a korabbi MAV rakodasi tevékenység lecsokkenése lehetdvé teszi, hogy a mai
kerékparrél torténd atszallasi igényeknek megfelel6 tartalmu és nagysagu, B+R
kerékpartarold teljes korden Uj kiépités valosuljon meg:

e 20 db kerékpar egyidejli tarolasara alkalmas kerékpartarold kiépitésére

e atarolo kialakitasa feleljen meg az érvényben Iévé tervezési iranyelveknek

* atarold kialakitasa a kés6ébbiekben adjon lehet&séget a bbvitésre

» akerékpartarold kialakitdsa a MAV teriileten torténjen

* akerékpartarold megkozelitése a Pollack Mihaly utcan kiéplil6 kerékparuton torténik
e zarhatd és fedett kialakitasu kerékpartaroldkat terveztiink

e atarold el6tt a mandverezéshez megfeleld fellilet biztositasaval

Kovetkeztetés

Az intermodalis csomodpontban toérténé B+R kerékpartarold kiépités képes a mai
hidnyossagok felszamoldsara, egy U] atszallasi lehetGséget biztosit a kiilonb6z6 kozlekedési
eszkozok kozott, madvaltasra és olyan utazasi szinvonal megteremtésére ad lehet6séget
mely hosszu tavon biztositja Szekszard kistérségi kbzponti szerepét.

Kiemelt itt:
e A kerékparosmozgasok rendezetté valasa,
e A kerékpdrtarolas rendezetté valasa,
e A kerékpar tarolas biztonsagossa valik

e A kornyezet terhelésének csokkenése azaltal, hogy az autdbusz és vasut
végallomasokat az eddig autoval megkdzelit6k egy része kerékparra szall at.

e A végdllomas és az egész atszalldsi kapcsolat, felszereltségében, szinvonaldban,
ugrasszer(en javul a mai allapothoz képest,

e A személyautos kapcsolatrendszer szinvonala javul
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2.1.2 Kivalasztas mddszere

A megvalodsitasi valtozatokat a tervezési diszpozicio altal rogzitett feltételek ismeretében
dolgozzuk ki. A valtozatokat ezutan egy kooperdcids egyeztetés, elGszlirés soran a leendé
Uzemeltet6k, szolgaltatok is véleményezik. Az egyeztetés soran tamogatott megvaldsitasi
valtozatokat a koltség-hatékonysagi és a tobb szempontu értékelést kombinalva elemezziik.

Szempontok Maximalis

pontszam
Tarsadalmi hasznossag 5
Koltség-hatékonysag 5
Intézményi és miikddési kockazatok 5
Pénzligyi fenntarthatdsag 5
OSSZESEN 20

Tdarsadalmi hasznossag vizsgalatanal a kovetkez6 elemekre tériink ki:
e Hatasok elemzése a célcsoport szempontjabdl, érdeksérelem meghatarozasa,
e Akozlekedés kiilsé koltségeinek valtozasa,
e Hatasok koltség 6sszetételének meghatarozasa

Koltség-hatékonysag:

e Koltség-hatékonysag vizsgdlatanal a fajlagos koltségeket és a raforditds-eredmény
viszonyat vizsgaljuk.

e A megval6sithatd valtozatok kozil a nagyobb pontszdmot eléré valtozat lesz
megvaldsitasra javasolt.

2.2 Megvalosithato vdltozatok meghatadrozasa, el6zetes vizsgalatok

Kitlzott fejlesztési cél
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FEJLESZTENDO TERULETEK/CELOK

B+R kerékpar tarolo kialakitas

ElGszlrésen kizart és atment valtozatok

MEGFELELES KIZARAS OKA

A Nem bdévithetd, kevés a 10-nél
tobb kerékpar elhelyezésére a
hely, MAV teriileten belil
helyezkedik el.

B Bévithetd, MAV  terileten kival
helyezkedik el.

2.3 ,,0” megoldds - a projekt megvalositdsa nélkiili valtozat

2.3.1 Mdszaki és szakmai leiras, feltételek

A projekt nélkili esetnek azt tekintjlik, hogy Uj B+R kerékpartarold nem épil meg. Azaz mind
a kozati infrastruktara, mind a k6zosségi kdzlekedési kiszolgdlds mddja, haldzati struktirija a
jelenlegivel megegyezd marad.

Az autdébusz-halézathoz és a vasuti haldzathoz kapcsoldddan fontos probléma marad a
tovabbra is fennalld kozuti forgalom akaddlyozdsa, a nagyszamu baleseti helyzet
keletkezésének lehet6sége a Pollack Mihaly utca érintett szakaszan. Tovabbra sem lehet a
kerékpart biztonsagosan letenni és atszallni a kozosségi kozlekedési adta lehetGségekre, azaz
nem nyilik lehetGség egy kornyezetkimélé utazasi modvaltasra.

Fejlesztési csoportok szerint elmarado beruhdzdsok:
e B+R Kerékpartarold Pollack Mihaly utcaban,
* akadalymentes gyalogatkel6hely biztositasa a kerékpartarold megkozelitésére
e kapcsolat a gyalogos forgalomhoz (jarda)

* kapcsolat az autébusz-palyaudvarhoz a kerékparon érkezé utasok szamara
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e kapcsolat a vasutallomashoz a kerékparon érkez6 utasok szamara.

Az elmaradd fejlesztéseket helyettesiteni nem lehet. Parhuzamosan a kozlekedési
infrastruktura mas teriiletén végrehajtott fejlesztések pl. a Keselylsi csomdpont atépitése,
forgalom atszervezése,- a pozitiv utas elégedettséget novel§ hatasait jelentGsen csdkkenti a
megadlldkat érint6 elmaradd beruhdzds negativ hatdsa. Esélyegyenl6ség terlletén a
lemaradas konzervalddik, mivel nem torténik felesztés.

2.3.2 Uzemeltetési feltételek

A fejlesztés nélkili allapotban nincs beruhdazasi koltség, ugyanakkor ebben az esetben is
felmeriilnek m(ikodtetési koltségek.

A tervezett fejlesztés, a szekszardi Uthaldzat része, igy az érintett Ut (izemeltetésérdl és
fenntartasarol (az 1990. évi LXV. torvénynek és a 88. évi I. torvénynek megfelel6en)
Szekszard Onkorményzata gondoskodik.

Lehetséges feladatok:

e Kerékpartarolo takaritasa,(télen, nyaron)

e Karbantartas (festés, burkolatjavitasi munkak, tetG6szerkezet karbantartasa, szegélyek
javitdsa)

* Jarda felljitasa (balesetveszélyes allapot felszamoldsa)
2.4 ,A” megvaldsithato vdltozat

2.4.1 A cél meghatdrozasa

¢ Rendszerelvl koncepcionalis cél:

Mindazon varosokban, ahol az atlagos utazéi tavolsag 3-5 km kozo6tti, az uthalézat
lehet6vé teszi a kerékparozast, vagy e célra utak kialakitasat, tudatosan torekedni kell
az autdzas, kerékparforgalommal vald kivaltasara. A kerékparos utcakép mas Uzen,
mint a dugdkkal teli ugyanazon utca. A tudatossag a dontéshozdk részérdl és a
szemléletvaltas a kozlekeddk részérdl a kulcs ahhoz, hogy a dél-dunantuli varosokban
is sokkal nagyobb teret nyerjen a kerékparozas.

e Az Onkormanyzat éltal megjeldlt cél:

A kerékparozas a varosban nem télt be jelent8s szerepet, holott a Gemenc Kupa
verseny a legnagyobb esemény volt évtizedekig a kerékparsportban. A varos nyugati
részének domborzata nem el6nyds, a Béri Balogh Addm u. vonalaban megépitett
kerékparut 6nmagaban nem generdlt jelentds igényt. Az Onkormanyzat nem tervez
frontattorést a mai, nagyon csekély forgalom bdvitésében. Cél az intermodalis
csomoponton a B+R telepitése és a kerékparutak kapcsolati bévitése.
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e Redlis cél:
A kerékparozas lehetGségeit Szekszardon és kistérségében domindnsan bdviteni kell,

ahol a domborzat ezt nem zarja ki. Az olyan kis koltségl infrastrukturak telepitése,
melyek a tarolast lehet6vé teszik. Turisztikai kerékparozas.

Tervezési program, cél

A Szekszird MJV Onkormanyzata altal megfogalmazott tervezési program szerint az
intermodalis csomdpont teriiletére 10 illetve 20 kerékpar elhelyezésére alkalmas,
kés6bbiekben bdvithetd és fedett B+R taroldkat kivannak elhelyezni. A tervezési programot
az utasszam adatokbdl, illetve a helyi kerékpar hasznalati szokdsok helyszini
tanulmanyozasabdl kaptuk. A Tervezési terilet dvezeti besoroldasa kozlekedési terilet. A
modul szerint kialakitasra keril6 B+R telepitéséhez nincs szlikség épitési engedélyre.
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Szekszard és vonzaskorzete
kozlekedési rendszerének
fejlesztését célzo koncepcio

6.4. ABRA

B+R KEREKPARTAROLG LETESITESE
AUTOBUSZ PU. ES MAV ALLOMAS
KORNYEZETEBEN
A. VALTOZAT
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2.4.2 Mdszaki és szakmai leiras, feltételek

Szekszard MJV Onkormdanyzata Eurdpai Unids palyazat keretében kivan fedett
kerékpartaroldkat telepiteni az intermodalis cscomoépontban. A tervezett B+R kerékpartarolok
el6regyartott modul termékek. Mivel a modul alapjan késziil6 kerékpartarolok nem
engedélykotelesek, igy gyors megéplléssel szamolhatunk. A modul ,A Kerékparos
Magyarorszag Program B+R kerékpartarolokra vonatkozd paraméterkonyve” alapjan
javasoltuk kialakitani.

Ennél a valtozatndl a kerékpartarolé a MAV dllomason belill kerdl kialakitasra, a f6 gyalogos
iranyba, a vasutallomas épilet déli oldalan keril kialakitasra.

A mai autébusz allomas azon elénnyel rendelkezik, hogy a MAV &alloméassal egységet képez,
arra szorosan ratelepiilt. A geometriai adottsagok, utfeliilet mérete, a viszonylag nagy MAV
teriilet a korabbi MAV rakodasi tevékenység lecsokkenése lehetSvé teszi, hogy a mai
kerékparrél torténd atszallasi igényeknek megfelel6 tartalmi és nagysagu, B+R
kerékpartarold teljes korden Uj kiépités valosuljon meg:

10 db kerékpar egyidejl tarolasara alkalmas kerékpartarold kiépitésére

* atarold kialakitasa feleljen meg az érvényben Iévé tervezési iranyelveknek
e atarolo kialakitasa a kés6bbiekben adjon lehetGséget a bbvitésre

» akerékpartarold kialakitdsa a MAV teriileten torténjen

e a kerékpartarol6 megkozelitése, a Pollack Mihdly utcan kiépitésre kerilé
kerékparuton torténik

e zarhatd és fedett kialakitasu kerékpartaroldkat terveztiink

e atarold el6tt a mandverezéshez megfeleld fellilet biztositasaval

Telepités

A tervezett B+R tarolokat minden vasutdllomas teriletén kivil a tervezési helyszinen a
vasutallomas melletti telkeken, a Pollack Mihdly utcan szabadon all6 beépitési mddban
keriilnek elhelyezésre.

Szekszardi vasutallomas teriletén a felvételi éplilettdl északra, a parkoldk vonalaban kerdl
elhelyezésre 2 x 10 db kerékpar tarolasara alkalmas B+R fedett tarold. A taroldk 1,0 m széles
burkolt uttal kapcsolddnak a gépkocsi parkolé el6tt huzédo aszfaltozott uthoz.

Alapozas
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Az acél keretlabak 60x60 cm méretli, 90cm mélységl monolit sovanybeton alapokra
tamaszkodnak. A labak talpait az el6ére bebetonozott alapozd tiiskékre kell csavarozassal
rogziteni.

Vazszerkezet

Acél zartszelvény profilokbdl hegesztéssel kialakitott elemekbdl allé szerkezet. Az oszlopok,
szarufak 80x80x6 mm zartszelvényekbdl kerllnek kialakitasra. A szarufa elemeket 6sszekoté
két végszelemen szintén 80x80x6 mm zartszelvényekbdl késziil. A kozéps6 szelemen
120x80x6 mm zartszelvénybdl késziil a tartdszerkezeti mfiszaki leirds szerint, ezen
tartdszerkezeti elem hordja a kdztes harom szarufa terheit és kozvetiti az oszlopok felé. A
szelemen a szarufak sikjaban keril elhelyezésre, igy darabokbdl keril 6sszehegesztésre.

Feliiletkezelés

Cinkromatos alapozdé porfestés + RAL szinskala szerinti szinfestés a MegrendelS igényei
szerinti kialakitassal.

Oldalfal

A kerékpartaroldk nem rendelkeznek oldalfallal.

Hatfal

A kerékpartdroldk nem rendelkeznek hatfallal.

Kerékpartarolo lehetséges tipusai:
e egy egységes kivitel 10 db kerékpar fogaddasara /alap modul/
e két egységes kivitel 20 db kerékpar fogadasara

Teté

Az ivesitett tetStartd elemekre Iv 8mm-es UV védett Uregkamras polikarbonat kerdl
lefogatasra specialis tomit&alatéttel ellatott csavarokkal.

Vizelvezetés

A tetGivek kialakitasabdl adoddan a tet6re keriil6 csapadék csak hatrafelé tud lefolyni. Az
es@viz telken belili elvezetésér6l gondoskodni kell. Az eséviz nem folyhat a kialakitott
végleges burkolatra. A csapadékvizet elvdlasztott rendszer(i csatornahaldézatba sziikséges
vezetni, vagy telken belll kell az elszikkasztasrél gondoskodni.

Kerékpartarto

18



Atmérbje 48mm-es csébél hajlitott 800mm széles horganyzott kerékpartartd. Magassaga
talajszintt6l 800mm, teljes magassag 1200mm. Telepitése soran a megrendel§ altal
elkészitett alapozasra a gyarto telepiti végleges helyére a kerékpartartot és az épitményeket.

Burkolas

A kerékpartdrolé alapteriiletén és jellemzGen elStte 1,0 m szélességben Uj térburkolat készil
kiselemes beton burkolok6b8l homokagyazatba helyezve.

A kerékpartarold alaprajzi méretei 2 x 10 db kerékpar tarolasara alkalmas kivitel:
Szélesség: 3000 mm Hossz: 2x5630 mm Kerékpartartd: 10 db

Tarolhato kerékpar: 20 db

Helyiséglista

2 x 10 db kerékpar tarolasara alkalmas kivitel: 2 x 3,0 x 5,63 = 33,78 m2
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4,00

B+R MODUL VAZLATA
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2. dbra: B+R modul vazlata
21




2.5 Kapcsolédo jogszabdlyok

A mellékelt rendelet szerint a 7-1.dbra és a 7-2.abran szerepl6 kerékpartarolé modul nem
épitési engedély koteles, annak ellenére, hogy tetészerkezet fedi.

Az épitésiigyi hatdsdgi eljdrdsokrdl, valamint a telekalakitdsi és az épitészeti-miiszaki
dokumentdciok tartalmdrol sz6l6, 37/2007. OTM rendelet

1. melléklet

I. A kévetkezd épitési tevékenységek - a Il. és lll. fejezetben foglaltak kivételével - épitési
engedély alapjan végezhetébek:

[..]

Il. A kévetkezs épitési tevékenységek - az I. és lll. fejezetben foglaltak kivételével - bejelentés
alapjdn végezhetdbek:

[..]

4. a 100 m’ vagy anndl kisebb brutté alapteriiletem és 4,0 m vagy anndl kisebb
épitménymagassdgu, huzamos emberi tartdozkoddsra nem alkalmas vagy nem emberi
tartézkoddsra szolgdld épitmények (pl. dllattartdsi épitmény, vadetetd, drnyékszék,
dllvanyzatok) épitése,

[..]

13. napenergia-kollektor, szell6z6-, klima- és szerelt égéstermék-elvezetd és szerelvényei,
riasztoberendezés, villamhdritd-berendezés, dru- és pénzautomata, kerékpdrtartod, szelektiv
hulladékgytijté, szényegporold, sorompd, drnyékold, névénytdmasz, 10 m> vagy anndl kisebb
trtartalmdu tartdly elhelyezése,

Ill. A kévetkezb épitési tevékenységek épitési engedély és bejelentés nélkiil végezhetdek:
[..]

4. a 10 m? vagy anndl kisebb brutté alapteriiletii és 2,5 m vagy anndl kisebb
épitménymagassdagu, huzamos emberi tartozkoddsra nem alkalmas vagy nem emberi
tartézkoddsdra szolgalo épitmények (pl. dllattartdsi épitmény, vadetetd, drnyékszék,
mozgathato WC) épitése,
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Telepités

A tervezett B+R tdroldkat a vasutallomas teriletén, illetve két tervezési helyszinen a
vasutallomas melletti telkeken szabadon all6 beépitési mddban keriilnek elhelyezésre.

Szekszard vasutallomas teriletén a felvételi éplilettdl északi irdnyba, a parkoldk vonaldban
keril elhelyezésre 2 x 10 db kerékpar tarolasara alkalmas B+R fedett tarolé.

A taroldk a jardan kapcsolddnak a gépkocsi parkold el6tt hizddo aszfaltozott Uthoz.

2.5.1 Uzemeltetési feltételek

Az lizemeltetés strukturaja valtozhat a jovében.

A vasutéllomas teriiletén kialakitandé B+R MAV tulajdonban van, a szekszardi utvonal-
halozathoz kapcsolédd létesitmény, az érintett Utvonal Gzemeltetésérdl és fenntartdsarol (az
1990. évi LXV. térvénynek megfelelden) Szekszardi Onkormdanyzata gondoskodik.

Lehetséges feladatok:

* Kerékpartarold takaritdsa (télen, nyaron)

e Karbantartas (festés, burkolatjavitdasi munkak, es6beallok karbantartasa, szegélyek
javitdsa)

* Kerékpartarold felujitasa (balesetveszélyes allapot felszamolasa)

2.5.2 Hatasok, hasznok

A projekt megvaldsitasa nélkiil a mai negativ tendencidk folytatddnanak. Az autdbuszon
utazok szama tovabb csokkenne, az elmult évek tendencidjaval szamolva 2015 évre a mai
utasforgalom 80-85 % lenne prognosztizalhatd, mig ezzel parhuzamosan tovabb néne a
kozlekedS személygépjarmlivek szdma. A vaslton utazék szdama is tovabb csokken. Ez a
kdzuti utpalya tovabbi telitettségét, vonna maga utdn, amely a forgalom sebességének
csokkenését eredményezi, igy a kozforgalmu autdbuszok menetideje is tovabb néne.

Az altaldnosan lassabb haladas daltal — még ha az utasforgalom nagysdga csdkken is (a
zsufoltsag okan ,elpartolnak” a kozosségi kozlekedéstdl) — valtozatlan haldzati struktira
mellett tobblet autdbuszok kozlekedtetése valik szikségessé az igények kielégitése
szempontjabol.

A lassabban haladd kodzuti forgalom, a folyamatos torlédasok miatt, novekednek a varakozasi
id6k, amelyek altal a légszennyezés mértéke és zajterhelés is ndvekszik.

A korlatozott kozlekedS képességliek csak a maival megegyezé feltételekkel tudnak
kozlekedni.
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2.5.3 Koltségbecslés

Tételszam Tétel megnevezése Egység Egysagéar Mennyiség Koltség (Nettd ar)
UTEPITES
Bontasi munkak
Teljes Utpalyaszerkezet bontasa m® 3000 Ft 20 60 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eliranyzat 10km) m3km 250 Ft 20 5000 Ft
Foldkitermelés 90 cm vastagsagban m° 2000 Ft 3 5000 Ft
Tormelék elszallitasa (eliranyzat 10km) m3km 250 Ft 3 625 Ft
Szegélyek bontasa m 2000 Ft 15 30 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eliranyzat 10km) m3km 250 Ft 15 3 750 Ft
Fakivagas db 15 000 Ft 0 Ft
Epitési munkak
Jelzétablak kihelyezése oszloppal db 22000 Ft 1 22 000 Ft
Kerékpartarolé modul 10 féréhelyes db 505 200 Ft 1 505 200 Ft
Kerékpartarolé modul telepités db 57 200 Ft 1 57 200 Ft
C6 vagy C8-as betonalap készitése m3 20 000 Ft 3 50 000 Ft
térburkol6 ké készitése (homokagyban) m2 7 000 Ft 20 140 000 Ft
Egzrtéi‘qsgle\z/gf&g;pli;iz%(2#2/15-32/FN betongerendan, m 2250 Ft 15 33 750 Ft
Osszesen: 912 525 Ft

2.6 ,B” megvalosithato valtozat

2.6.1 A cél meghatarozasa

Rendszerelvi koncepcionalis cél:

Mindazon varosokban, ahol az atlagos utazdi tavolsag 3-5 km kozotti, az uthalézat lehetévé

teszi a kerékparozast, vagy e célra utak kialakitasat, tudatosan térekedni kell az autdzas,

kerékparforgalommal valé kivaltasara. A kerékparos utcakép mas lizen, mint a dugdkkal teli

ugyanazon utca. A tudatossag a dontéshozok részér6l és a szemléletvaltas a kozlekeddk

részérél a kulcs ahhoz, hogy a dél-dundntuli varosokban is sokkal nagyobb teret nyerjen a

kerékparozas.

e Az Onkorményzat &ltal megjeldlt cél:
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A kerékparozas a varosban nem tolt be jelent6s szerepet, holott a Gemenc Kupa verseny a
legnagyobb esemény volt évtizedekig a kerékparsportban. A varos nyugati részének
domborzata nem el6nyds, a Béri Balogh Addm u. vonaldban megépitett kerékparut
dnmagaban nem generalt jelentds igényt. Az Onkormanyzat nem tervez frontattdrést a mai,
nagyon csekély forgalom bdvitésében. Cél az intermodalis csoméponton a B+R telepitése és
a kerékparutak kapcsolati bévitése.

e Redlis cél:

A kerékpdrozas lehet6ségeit Szekszardon és kistérségében dominansan béviteni kell, ahol a
domborzat ezt nem zdarja ki. Az olyan kis koltségl infrastrukturak telepitése, melyek a
tarolast lehet6vé teszik. Turisztikai kerékparozas.

A telepitésre kerul6 B+R parkold bévithets ebben a véltozatban.
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2.6.2 Mdszaki és szakmai leiras, feltételek

Ennél a valtozatndl a kerékpartarolé a MAV éllomason épiiletétsl északra a Pollack Mihaly
utcan kerdl kialakitasra a jelenleg parkoléként hasznalt terileten.

Az autébusz allomés azon elSnnyel rendelkezik, hogy a MAV alloméssal egységet képez, arra
szorosan ratelepiilt. A geometriai adottsagok, utfeliilet mérete, a viszonylag nagy MAV
teriilet a korabbi MAV rakodasi tevékenység lecsokkenése lehetSvé teszi, hogy a mai
kerékparrél torténd atszallasi igényeknek megfelel6 tartalmd és nagysagu, B+R
kerékpartarold teljes korden Uj kiépités valosuljon meg:

20 db kerékpar egyidejd tarolasara alkalmas kerékpartarolé kiépitésére
e atarold kialakitasa feleljen meg az érvényben |évé tervezési iranyelveknek
e atarold kialakitdsa a késGbbiekben adjon lehet8séget a bdvitésre
o akerékpartarolo kialakitadsa a MAV teriileten toérténjen
* akerékpartarolé megkdzelitése a Pollack Mihaly utcan kiépild kerékparuton toérténik
e zarhato és fedett kialakitasu kerékpartaroldkat terveztiink
* atdrold el6tt a manbverezéshez megfeleld feliilet biztositasaval
A tdrold kialakitdsa modul szerint torténik.
Telepités

A tervezett B+R taroldkat minden vasutdllomas teriletén kivil a tervezési helyszinen a
vasutallomas melletti telkeken, a Pollack Mihdly utcan szabadon all6 beépitési mddban
keriilnek elhelyezésre.

Szekszardi vasutallomas teriiletén a felvételi épilettél északra, a parkoldk vonaldban kertdil
elhelyezésre 2 x 10 db kerékpar tarolasara alkalmas B+R fedett tarold. A taroldk 1,0 m széles
burkolt uttal kapcsolddnak a gépkocsi parkolé el6tt huzédo aszfaltozott uthoz.

Alapozas

Az acél keretlabak 60x60 cm méretli, 90cm mélységli monolit sovanybeton alapokra
tamaszkodnak. A labak talpait az elére bebetonozott alapozd tiiskékre kell csavarozassal
rogziteni.

Vazszerkezet

Acél zartszelvény profilokbdl hegesztéssel kialakitott elemekbdl allé szerkezet. Az oszlopok,
szarufak 80x80x6 mm zartszelvényekbdl kerllnek kialakitasra. A szarufa elemeket 6sszekoté
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két végszelemen szintén 80x80x6 mm zartszelvényekbdl készil. A kozépsS szelemen
120x80x6 mm zdartszelvénybdl késziil a tartészerkezeti mf(iszaki leirds szerint, ezen
tartoszerkezeti elem hordja a kdztes harom szarufa terheit és kozvetiti az oszlopok felé. A
szelemen a szarufak sikjaban keril elhelyezésre, igy darabokbdl keriil 6sszehegesztésre.

Feluiletkezelés

Cinkromatos alapozdé porfestés + RAL szinskala szerinti szinfestés a MegrendelS igényei
szerinti kialakitassal.

Oldalfal

A kerékpartaroldk nem rendelkeznek oldalfallal.
Hatfal

A kerékpartarolok nem rendelkeznek hatfallal.
Teto

Az ivesitett tetStartd elemekre Iv 8mm-es UV védett Uregkamras polikarbonat kerdl
lefogatdsra specialis tomitdalatéttel ellatott csavarokkal.

Vizelvezetés

A tetbivek kialakitasabol adéddan a tetbre kerul6 csapadék csak hatrafelé tud lefolyni. Az
esbviz telken beliili elvezetésér6l gondoskodni kell. Az es6viz nem folyhat a kialakitott
végleges burkolatra. A csapadékvizet elvalasztott rendszerl csatornahalézatba sziikséges
vezetni, vagy telken belil kell az elszikkasztasrdl gondoskodni.

Kerékpartarto

Atmérbje 48mm-es csébél hajlitott 800mm széles horganyzott kerékpartartd. Magassaga
talajszintt6l 800mm, teljes magassag 1200mm. Telepitése soran a megrendel6 Aaltal
elkészitett alapozasra a gyarté ALMA-REND Kft. telepiti végleges helyére a kerékpartartot és
az épitményeket.

A kerékpartdrolé alapteriiletén és jellemzGen elStte 1,0 m szélességben Uj térburkolat készil
kiselemes beton burkolok6b8l homokagyazatba helyezve.

A kerékpartarolé alaprajzi méretei: 2 x 10 db kerékpar tarolasara alkalmas kivitel:
Szélesség: 3000 mm Hossz: 2x5630 mm Kerékpartartd: 10 db
Tarolhato kerékpar: 20 db

Helyiséglista
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33,78 m2

Ikalmas kivitel: 2 x 3,0 x 5,63
4,00

B+R MODUL VAZLATA
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3. abra: B+R modul vazlata
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2.6.3 Koltségbecslés

Tételszam Tétel megnevezése Egység Egysagéar Mennyiség Koltség (Nettd ar)

UTEPITES

Bontasi munkak

Teljes Utpalyaszerkezet bontasa m® 3000 Ft 40 120 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eliranyzat 10km) m3km 250 Ft 40 10 000 Ft
Foldkitermelés 90 cm vastagsagban m° 2000 Ft 5 10 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eliranyzat 10km) m3km 250 Ft 5 1 250 Ft
Szegélyek bontasa m 2000 Ft 22 44 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eliranyzat 10km) m3km 250 Ft 22 5500 Ft
Fakivagas db 15 000 Ft 0 Ft

Epitési munkak

Jelzétablak kihelyezése oszloppal db 22000 Ft 1 22 000 Ft

Kerékpartarolé modul 20 féréhelyes db 830 650 Ft 1 830 650 Ft

Kerékpartarolé modul telepités db 85 700 Ft 1 85 700 Ft

C6 vagy C8-as betonalap készitése m3 20 000 Ft 5 100 000 Ft

térburkol6 ké készitése (homokagyban) m2 7 000 Ft 40 280 000 Ft

Egzrtéi‘qsgle\z/gf&g;pli;iz%(2#2/15-32/FN betongerendan, m 2250 Ft 22 49 500 Ft
Osszesen: 1 558 600 Ft

2.6.4 Uzemeltetési feltételek

Az Gzemeltetés strukturaja valtozhat a jov6ben.

A vasutéllomas teriiletén kialakitandé B+R MAV tulajdonban van, a szekszardi Utvonal-
halézathoz kapcsolodd létesitmény, az érintett Utvonal Gzemeltetésérdl és fenntartasarodl (az
1990. évi LXV. tdérvénynek megfelel6en) Szekszardi Onkorményzata gondoskodik.

2.6.5 Hatasok, hasznok

A projekt megvaldsitasa nélkil a mai negativ tendencidk folytatédnanak. Az autdébuszon
utazok szama tovabb csokkenne, az elmult évek tendencidjaval szamolva 2015 évre a mai
utasforgalom 80-85 % lenne prognosztizalhatd, mig ezzel parhuzamosan tovabb néne a
kozlekedS személygépjarmlivek szdma. A vaslton utazék szdama is tovabb csokken. Ez a
kdzuti utpalya tovabbi telitettségét, vonna maga utdn, amely a forgalom sebességének
csokkenését eredményezi, igy a kozforgalmu autdbuszok menetideje is tovabb néne.
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Az altaldnosan lassabb haladas altal — még ha az utasforgalom nagysaga csokken is (a
zsufoltsag okan ,elpartolnak” a kozosségi kozlekedéstél) — valtozatlan haldzati struktura
mellett tobblet autdbuszok kozlekedtetése valik szikségessé az igények kielégitése
szempontjabol.

A lassabban haladd kozuti forgalom, a folyamatos torlédasok miatt, novekednek a varakozasi
id6k, amelyek altal a légszennyezés mértéke és zajterhelés is ndvekszik.

A korlatozott kozlekedS képességliek csak a maival megegyez6 feltételekkel tudnak
kozlekedni.

2.7 Legmegfel6bb vdltozat kivalasztdsa

El6zetes vizsgalatok Mddszer Rovid 6sszefoglalas

Fejlesztési irany | szoveges A megfelel§ B+R helyszin kijelolése

kijelolése . L .

A megfelel6 kerékpartaroldé szam
) meghatarozasa

szoveges

B+R kialakitasa szoveges és A.) MAV teriileten belil 10db
tanulmanyszint( kerékpar tarolasara alkalmas
vizsgalat modul elhelyezésével

B.) MAV teriileten kiviil 20db
kerékpar tarolasara alkalmas
modul elhelyezésével
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3 Megvalositasi javaslat kidolgozasa

3.1 Miiszaki tartalom részletes leirdsa

Ennél a valtozatndl a kerékpartarolé a MAV éllomason épiiletétsl északra a Pollack Mihaly
utcan kerdl kialakitasra a jelenleg parkoldként hasznalt terileten.

Az autébusz allomas azon elénnyel rendelkezik, hogy a MAV édllomaéssal egységet képez, arra
szorosan ratelepiilt. A geometriai adottsagok, utfeliilet mérete, a viszonylag nagy MAV
teriilet a korabbi MAV rakodasi tevékenység lecsokkenése lehetdvé teszi, hogy a mai
kerékparrél torténd atszallasi igényeknek megfelel6 tartalmu és nagysagu, B+R
kerékpartarold teljes korden uj kiépités valosuljon meg:

e 20 db kerékpar egyidejli tarolasara alkalmas kerékpartarold kiépitésére
* atarold kialakitasa feleljen meg az érvényben lévé tervezési iranyelveknek
e atarolo kialakitasa a kés6bbiekben adjon lehetGséget a bbvitésre
» akerékpartarold kialakitdsa a MAV teriileten térténjen
e akerékpartarold megkozelitése a Pollack Mihaly utcan kiépil6 kerékparuton torténik
* zdarhatd és fedett kialakitasu kerékpartaroldkat terveztiink
e atarolo el6tt a mandverezéshez megfelel6 feliilet biztositasaval
A tdrold kialakitdsa modul szerint torténik.
Telepités

A tervezett B+R taroldkat minden vasutdllomas teriletén kivil a tervezési helyszinen a
vasutdllomas melletti telkeken, a Pollack Mihaly utcan szabadon allé beépitési modban
keriilnek elhelyezésre.

Szekszardi vasutallomas teriletén a felvételi éplilettdl északra, a parkoldok vonalaban kerdl
elhelyezésre 2 x 10 db kerékpar tarolasara alkalmas B+R fedett tarold. A taroldk 1,0 m széles
burkolt uttal kapcsolddnak a gépkocsi parkold el6tt hizodd aszfaltozott uthoz.

Alapozas

Az acél keretlabak 60x60 cm méretli, 90cm mélységli monolit sovanybeton alapokra
tamaszkodnak. A labak talpait az el6re bebetonozott alapozd tiliskékre kell csavarozassal
rogziteni.

Vazszerkezet
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Acél zartszelvény profilokbdl hegesztéssel kialakitott elemekbdl allé szerkezet. Az oszlopok,
szarufak 80x80x6 mm zartszelvényekbdl kerllnek kialakitasra. A szarufa elemeket 6sszekoté
két végszelemen szintén 80x80x6 mm zartszelvényekbdl késziil. A kozéps6 szelemen
120x80x6 mm zartszelvénybdl késziil a tartészerkezeti mfiszaki leirds szerint, ezen
tartdszerkezeti elem hordja a kdztes harom szarufa terheit és kozvetiti az oszlopok felé. A
szelemen a szarufak sikjaban keril elhelyezésre, igy darabokbdl keriil 6sszehegesztésre.

Feliiletkezelés

Cinkromatos alapozdé porfestés + RAL szinskala szerinti szinfestés a MegrendelS igényei
szerinti kialakitassal.

Oldalfal

A kerékpartaroldk nem rendelkeznek oldalfallal.
Hatfal

A kerékpartdroldk nem rendelkeznek hatfallal.
Teté

Az ivesitett tetStartd elemekre Iv 8mm-es UV védett Uregkamras polikarbonat kerdl
lefogatasra specialis tomit&alatéttel ellatott csavarokkal.

Vizelvezetés

A tetGivek kialakitasabdl adoddan a tet6re keriil6 csapadék csak hatrafelé tud lefolyni. Az
es@viz telken belili elvezetésér6l gondoskodni kell. Az eséviz nem folyhat a kialakitott
végleges burkolatra. A csapadékvizet elvdlasztott rendszer(i csatornahaldzatba sziikséges
vezetni, vagy telken belll kell az elszikkasztasrél gondoskodni.

Kerékpartarto

Atméréje 48mm-es csébél hajlitott 800mm széles horganyzott kerékpartarté. Magassaga
talajszintt6l 800mm, teljes magassag 1200mm. Telepitése soran a megrendel§ altal
elkészitett alapozasra a gyarté ALMA-REND Kft. telepiti végleges helyére a kerékpartartot és
az épitményeket.

A kerékpartarolo alapteriiletén és jellemzGen el6tte 1,0 m szélességben Uj térburkolat késziil
kiselemes beton burkoldk6bdl homokagyazatba helyezve.

A kerékpartarold alaprajzi méretei: 2 x 10 db kerékpar taroldsara alkalmas kivitel:
Szélesség: 3000 mm Hossz: 2x5630 mm Kerékpartartd: 10 db

Tarolhato kerékpar: 20 db
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Helyiséglista

2 x 10 db kerékpar tarolasara alkalmas kivitel: 2 x 3,0 x 5,63 = 33,78 m2
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B+R MODUL VAZLATA

M=1:50
FEDETT KEREKPARTAROLO ALAPRAJZA FEDETT KEREKPARTAROLO OLDALNEZETE
10 db kerékpar tarolasara 3,00
L 5,70 L
71 0,80 0,90 0,90 0,90 0,90 0,80 1
| o l o Y Y | |
7 7 7 7 7 7 7 10,75, 1,00 |, 2,00
-~ 0,10 7 7
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nw,,ﬂ o o @ fedett kerékpartarolo
8|e 5 db kerékpartamasz tUveg/plexi oldalfallal
< Obq . 0 bq
_ _
_ < | 8| eldtets )
o | o[ | -
- L - 1 SN
. - - o s TN . g AN
szabadon marad teriet/ kGzlekeds folysss o S S R A
S 1,75 2,00
0,50, 15 cm széles sarga szinii tartés burkolat jellel
és piktogrammal kijeldlve 375
0,50

4, abra: B+R modul vazlata
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3.1.1 Koltségbecslés

Tételszam Tétel megnevezése Egység Egysagéar Mennyiség Koltség (Nettd ar)

UTEPITES
Bontasi munkak
Teljes Utpalyaszerkezet bontasa m® 3000 Ft 40 120 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eliranyzat 10km) m3km 250 Ft 40 10 000 Ft
Foldkitermelés 90 cm vastagsagban m° 2000 Ft 5 10 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eliranyzat 10km) m3km 250 Ft 5 1 250 Ft
Szegélyek bontasa m 2000 Ft 22 44 000 Ft
Tormelék elszallitasa (eliranyzat 10km) m3km 250 Ft 22 5500 Ft
Fakivagas db 15 000 Ft 0 Ft
Epitési munkak
Jelzétablak kihelyezése oszloppal db 22000 Ft 1 22 000 Ft
Kerékpartarolé modul 20 féréhelyes db 830 650 Ft 1 830 650 Ft
Kerékpartarolé modul telepités db 85 700 Ft 1 85 700 Ft
C6 vagy C8-as betonalap készitése m3 20 000 Ft 5 100 000 Ft
térburkol6 ké készitése (homokagyban) m2 7 000 Ft 40 280 000 Ft
Kgrti szegély épitése C12/15-32/FN betongerendan, m 2250 Ft 22 49 500 Ft
hézagolva, 25x15x30 cm

Osszesen: 1 558 600 Ft
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